I. PRZEDMOWA

Szanowni Panstwo!

Przedstawiam Panstwu informacj¢ na temat stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
w Polsce w 2005 roku. Publikacja ta to suche liczby, nie wolno jednak zapominaé, ze za
kazda ztych liczb kryja si¢ tragedie ludzkie. Kazda cyferka, tak spokojnie odczytywana

przektada sig na cierpienia ofiar wypadkow komunikacyjnych, bol ich rodzin i1 najblizszych.

Niestety ogot spoteczenstwa nie zdaje sobie sprawy ze skali zagrozenia i obecnie
chyba tylko $mier¢ osoby najblizszej, czy tez tragedie osob znanych publicznie sa w stanie
poruszy¢ zwyklego uczestnika ruchu, ktéry na co dzien nie zastanawia si¢ nad powaga
irozmiarem problemu. W dalszym ciagu panuje powszechne prze$§wiadczenie, ze odkad
samochody staly si¢ czgscia zycia codziennego a niejednokrotnie podstawowym narzg¢dziem

pracy, to nieodlacznym ich elementem bgda wypadki drogowe, w ktorych musza ginaé ludzie.

Wiele czasu musi uptynaé, aby zmienita si¢ mentalno$¢ ludzi, tak by oprécz
niekwestionowanych korzysci z postgpu motoryzacyjnego, byli oni w stanie dostrzec
zagrozenia  jakie wynikaja z nieodpowiedzialnego uzytkowania  samochoddéw
oraz lekcewazenia przepiséw ruchu drogowego. Zrobmy wszystko aby t¢ mentalno$¢ zmienié¢

jak najszybciej.

Winston Churchill powiedziat ,,Smieré jednostki - to tragedia, $mier¢ milionéw - to
statystyka”. Rola nas wszystkich jest aby liczby przedstawione w niniejszej publikacji

nie pozostaty tylko statystyka.

Pierwszy Zastgpca
Komendanta Gtownego Policji

nadinspektor Ryszard Siewierski



I1. Dane ogolne o motoryzacji i wypadkach drogowych.

I1.1 Ogolne dane o motoryzacji.

Od poczatku lat dziewigédziesiatych liczba pojazdow zarejestrowanych w Polsce sys-

tematycznie rosnie.

Liczba pojazdow silnikowych w latach 1994- 2004

w tym:

Lata Pojazdy silnikowe samochody osobowe | samochody cigzarowe motocykle
Ogotem 1994=100% Ogotem 1994=100% Ogodtem 1994=100% Ogotem 1994=100%

1994 1 10858094 | 100,0 | 7153141 100,0 | 1306861 | 100,0 | 1008410 | 100,0
1995 1 11185781 | o309 | 7517266 105,1 | 1354099 | 1036 | 929269 92.2
1996 1 11765401 | o34 | 8054448 1126 | 1431357 | 1095 875 663 86.8
1997 112283503 | 134 8 533 449 1193 | 1487439 | 133 842 358 83.5
1998 112709244 | 1170 | 8890763 1243 | 1562814 | 1196 | 819902 813
1999 113169216 | o153 | 9282816 | 198 |1682887 | 1pgg | 80446l 79.8
2000114106078 | 1299 | 9991260 | 1397 | 1879068 | 438 | 802618 79.6
2001114724293 | 356 | 10503052 | j468 | 1979293 | 515 802 752 79.6
2002 115525733 | 1430 | 11028852 | ys4p | 2162614 | 655 868 850 86.2
2003 115899195 | 1464 | 11243827 | 57, | 2191762 | 1677 845 456 83.8
2004 | 16701072 | 153,8 | 11975191 | 1674 |2262923 | 1732 835 791 82,9

Potozenie naszego kraju na mapie Europy, jego usytuowanie na szlaku transportowym

wschod — zachdd, generuje bardzo duzy ruch tranzytowy. Jak wynika z danych Komendy

Gtownej Strazy Granicznej, w 2005 roku do Polski wjechato 21 630 389 pojazdow kierowa-

nych przez cudzoziemcoéw. Nasz kraj odwiedzito 64 891 332 obywateli innych panstw.

Pojazdy obce — wjazd do Polski w 2005 roku na poszczegélnych odcinkach granicy panstwowej




Odcinek granicy panstwowej RP Liczba pojazdow:
samochody samochody autobusy
osobowe cigzarowe

z Federacja Rosyjska 311 451 47 877 10 503
z Republika Litewska 327709 406 243 13160
z Republika Biatorus$ 1440 991 187 731 14 578
z Ukraing 1368 760 137 856 35406
z Republika Stowacka 728 432 94 185 12 885
z Republika Czeska 2 869 045 413 590 22 883
z Republika Federalna Niemiec 12 278 781 788 192 44 109
granica morska 46 568 28 510 944
Ogolem 19 371 737 2104 184 154 468

I1.2 Wypadki drogowe i ich skutki w 2005 roku.

W 2005 roku odnotowano 48 100 wypadkow drogowych:
e w porownaniu z rokiem 2003, kiedy to wydarzyto si¢ 51 078 wypadkow, liczba ta
spadfa o 2 978 (-5,8%),
e w porownaniu z 2004 rokiem, w ktérym zanotowalismy 51 069 wypadkow, liczba ta
zmniejszyta si¢ o0 2 969 (-5,8%).
W wyniku wypadkow drogowych w 2005 roku 5 444 os6b poniosto $mier¢:
e w porownaniu z rokiem 2003 nastapit spadek o 196 oséb (-3,5%),
e w stosunku do 2004 spadek o 268 (-4,7%).
W wypadkach rannych zostato 61 191 oséb:
e w porownaniu do 2003 roku zmniejszyta si¢ liczba 0sob, ktore zostaly ranne o 2 709
(- 4,3%),
e w porownaniu do roku 2004 kiedy zanotowano 64 661 osob rannych, liczba ta spadta
0 3 470 osob, tj. (-5,4%).
W 2005 roku do jednostek Policji zgtoszono 401 440 kolizji drogowych:
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w poréwnaniu do 2003 roku, w ktéorym zgloszono 367 700 kolizji, liczba wzrosta

0 33 740 (+9,2%),

w porownaniu do 2004 roku, w ktérym odnotowano 424 938 kolizji liczba spadia

0 23 498 kolizji (-5,5%).
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W ostatnim dziesigcioleciu najwigce] wypadkow drogowych odnotowano w 1997 ro-

ku, w tym samym roku stwierdzono tez najwigksza liczbg 0sob zabitych i rannych.. W latach

1998 — 1999 obserwowane bylo zmniejszanie si¢ liczby wypadkéw oraz ich ofiar. W roku

2000 tendencja spadkowa ulegla zahamowaniu, ale w 2001 roku nastapitl ponowny spadek,

trwajacy do 2005 roku.

Liczba wypadkow drogowych oraz ich skutki w latach 1996— 2005

Lata Wypadki Zabici Ranni
Ogoltem 1996=100% Ogolem 1996=100% Ogolem 1996=100%

1996 | 57911 100,0 6359 100,0 71419 100,0
1997 | 66586 115.0 7311 115.0 83 162 116.4
1998 | 61855 106,8 7 080 111,3 77560 108,6
1999 | 55106 95.2 6730 105.8 68 449 95.8
2000 | 57331 99,0 6 294 99,0 71 638 1003
2001 | 53799 92.9 5534 87.0 68 194 95.5
2002 | 53559 92.5 5827 91.6 67 498 94,5




2003 51078 88,2 5 640 88,7 63 900 89,5
2004 51 069 88,2 5712 89,8 64 661 90,5
2005 48 100 83,1 5 444 85,6 61 191 85,7

Tendencje wystepujace w latach 1996 — 2005 obrazuje ponizszy wykres
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Liczba wypadkow drogowych oraz ich skutki w wojewdédztwach w 2005 r.
L Wypadki Zabici Ranni
Wojewodztwa Os6l 2004= 06l 2004= Ooél 2004=
goiem 100% goiem 100% goiem 100%
POLSKA 48 100 94,2 5 444 95,3 61 191 94,8
Dolnoslaskie 3149 1054 364 98,1 4 089 110,8
Kujawsko — pomorskie | 5 157 90,0 325 108,7 2757 91,4
Lubelskie 2 446 94,6 322 89,9 3160 96,1
Lubuskie 860 101,5 174 103,6 1169 96,7
Lodzkie 4753 98,5 444 100,9 5753 98,4
Matopolskie 4 437 90,9 334 99,7 5596 88,1
Mazowieckie 3 468 91,9 533 93,7 4 424 111,1
Opolskie 1013 85,0 148 98,7 1294 84,2
Podkarpackie 2244 94,3 287 97,3 2 858 95,3
Podlaskie 1185 96.7 211 105,5 1490 94,8




Pomorskie 3064 95,3 266 86,6 4044 94,7
Slaskie 6 355 90,2 439 85,9 7894 90,7
Swietokrzyskie 1906 87,7 227 151,1 2 580 91,7
Warminsko-mazurskie 1936 96,9 279 88.6 2 598 104,0
Wielkopolskie 4268 86,9 503 93.1 5567 86,5
Zachodniopomorskie 1875 92,2 236 100,4 2 357 87,8
g(j)lrirgillda Stoteczna 2 984 93,6 352 63.3 3561 94.5

* KSP tacznie z podlegtymi KPP

Majac na uwadze roznice pomigdzy poszczegdlnymi wojewodztwami, zardwno
w liczbie mieszkancéw oraz ich powierzchni itp. nalezy okresli¢ wskazniki liczby zabitych
iliczby rannych na 100 wypadkow drogowych. Wskazniki te pozwola dokona¢ oceny

1 poréwnanie stanu bezpieczenstwa w poszczegolnych wojewodztwach.

Wskazniki liczby wypadkow i liczby rannych w poszczegolnych wojewodztwach

Wskaznik liczby | Wskaznik liczby
Wypadki | Zabici | Ranni | zabitych na 100 | rannych na 100
wypadkéw wypadkéw
Dolnoslaskie 3149 364 4 089 11,6 129.9
Kujawsko - pomorskie | 2157 325 2757 15,1 127,8
Lubelskie 2 446 322 3160 13,2 129,2
Lubuskie 860 174 1169 20,2 135,9
L.6dzkie 4753 444 5753 9,3 121,0
Matopolskie 4 437 334 5596 7,5 126,1
Mazowieckie 3 468 533 4 424 15,4 127,6
Opolskie 1013 148 1294 14,6 127,7
Podkarpackie 2244 287 2 858 12,8 1274
Podlaskie 1185 211 1490 17,8 125,7
Pomorskie 3 064 266 | 4044 8,7 132,0
Slaskie 6355 439 | 7894 6,9 1242
Swietokrzyskie 1906 227 | 2580 17,5 135,4
Warminsko-mazurskie 1936 279 2598 14,4 134,2
Wielkopolskie 4268 503 5567 11,8 130,4
Zachodniopomorskie 1875 236 2357 12,6 125,7
KSP 2984 352 3561 8,4 119,3
POLSKA 48 100 5444 | 61 191 11,3 127,2
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Najwyzszy wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkoéw drogowych odnotowano
w wojewodztwie lubuskim, wyniost on 20,2. Najnizszy wskaznik liczby zabitych stwierdzo-

no w wojewodztwie §laskim, na 100 wypadkéw drogowych wyniost on 6,9.



Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkancow w 2005 roku

Wskaznik liczby | Wskaznik liczby | Wskaznik liczby
Wojewodztwo Ludnodé® | Fr e | 100000 micss- | 100000 miesr
kancéw kancow kancow
Dolnoslaskie 2 890 446 108,9 12,6 141,5
Kujawsko - pomorskie 2 067 709 104,3 15,7 133,3
Lubelskie 2182191 112,1 14,8 144.8
Lubuskie 1 009 192 85,2 17,2 115.8
Lodzkie 2582137 184,1 17,2 222.8
Matopolskie 3262939 136,0 10,2 171,5
Mazowieckie 2366427 146,6 22,5 186,9
Opolskie 1 049 541 96,5 14,1 1233
Podkarpackie 2097 798 107,0 13,7 136,2
Podlaskie 1201 000 98,7 17,6 124,1
Pomorskie 2 197 005 139,5 12,1 184,1
Slaskie 4693 453 135.4 9,4 168,2
Swietokrzyskie 1286 384 1482 26,0 200,6
Warminsko-mazurskie 1428 481 135,5 19,5 181,9
Wielkopolskie 3368 525 126,7 14,9 165,3
Zachodniopomorskie 1 694 280 110,7 13,9 139,1
KSP Warszawa** 2783 805 107,2 9,1 127,9
Polska 38 161 313 126,0 14,3 160,3

*  dane GUS wg stanu na 30.06.2005 r.

**  wskazniki liczone dla m. Warszawy Iacznie z podleglymi KSP powiatami

Zauwazy¢ nalezy, ze wskazniki liczby wypadkow, liczby zabitych i liczby rannych sa nizsze

od ubiegtorocznych (wypadki — 133,7, zabici — 14,9 i ranni — 169,4).




Wskazniki liczby wypadkow, liczby zabitych i liczby rannych na 100 000 mieszkancow
wg wojewodztw w 2005 roku
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III. CZAS 1 MIEJSCE POWSTAWANIA WYPADKOW DROGOWYCH

I11.1 Czas powstawania wypadkéw drogowych w 2005 roku.

W 2005 r. najwiecej wypadkow miato miejsce w czerwcu, lipcu 1 sierpniu. W lipcu
liczba wypadkow drogowych stanowita 9,9%, a w czerwcu 1 sierpniu 9,5% ogotu zdarzen.
Duza liczba wypadkow w miesiacach letnich jest zjawiskiem obserwowanym od kilku lat.
W tym bowiem okresie zwigksza si¢ nat¢zenie ruchu w zwiazku z okresem wakacyjnym.

Natomiast najmniejsza liczbg wypadkow zarejestrowano w lutym i marcu.

Tendencja wypadkow w 2005 roku

Wypadki Zabici Ranni
Miesiace
2005 2004=100% 2005 2004=100% 2005 2004=100%

Styczen 3 895 117,8 480 155,8 4779 114,9
Luty 2 804 83,6 307 94,2 3668 87,1
Marzec 2919 85,7 297 77,9 3688 89,7
Kwiecien 3325 83.9 325 86,2 4156 82.4
Mayj 4274 101,7 410 96,0 5555 97,2
Czerwiec 4 585 100,8 461 106,2 5998 100,2
Lipiec 4763 97,6 547 101,3 6 336 99,9
Sierpien 4592 91,7 569 95.5 5964 89.5
Wrzesien 4573 99,4 538 95,2 5731 98,2
Pazdziernik 4 386 87,3 567 86,9 5444 87,6
Listopad 3847 90,2 483 86,6 4 826 94,3
Grudzien 4137 91,7 460 83.9 5 046 90,6




Wypadki drogowe wg. miesiecy w latach 2005 i 2004
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Dokonujac podziatu wypadkéw drogowych na poszczegdlne dni tygodnia, najwigcej

zdarzen odnotowano w piatki (16,5% ogéhu) i soboty (14,8% ogdtu) oraz w poniedziatki

iczwartki (14,4% ogotu). Natomiast w niedziele mialo miejsce najmniej wypadkow

drogowych (12,7 % ogohu) przy niestety, najwigkszej liczbie zabitych — 17% ogotu .

Wypadki drogowe i ich skutki wedlug dni tygodnia w 2005 r.

Dni tygodnia : WypadKki i Zabici : Ranni
Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Ogolem 48 100 100,0 5 444 100,0 61 191 100,0
Poniedziatek 6 903 14,4 696 12,8 8492 13,9
Wtorek 6514 13,5 656 12,0 8 040 13,1
Sroda 6 624 13,8 654 12,0 7936 13,0
Czwartek 6916 14,4 735 13,5 8 486 13,9
Piatek 7913 16,5 879 16,1 9935 16,2
Sobota 7 106 14,8 897 16,5 9419 15,4
Niedziela 6 124 12,7 927 17,0 8 883 14,5
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Wypadki drogowe wg dni tygodnia w 2005 roku
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Zaréwno w 2005 r. jak 1 w latach poprzednich, najwigksze nasilenie wypadkoéw wystapito
w godzinach 16 — 19, a szczegdlnie miedzy godzinag 16 a 18, czyli w okresie bardzo duzego
nat¢zenia ruchu, w zwiazku z powrotami z pracy. W godzinach 16 — 19 najwigcej osob
zostato rannych, natomiast najwigcej osob zgingto w przedziale czasowym migdzy godzinami
17-19120-21.

Najmniej wypadkéw odnotowano w godzinach 24 —5, w tym czasie rdwniez najmniej 0sob

zostato rannych oraz poniosto §mier¢.

Wypadki drogowe i ich skutki wedlug godzin w 2005 r.

Godziny i Wypadki i Zabici i Ranni
Ogolem %o Ogolem % Ogolem %
Ogolem 48 100 100 ,0 5 444 100,0 61 191 100,0
1-1.59 847 1,8 187 34 1205 2,0
2-2.59 531 1,1 137 2,5 733 1,1
3-3.59 488 1,0 132 2,4 703 1,2
4-4.59 494 1,0 108 2,0 762 1,1
5-5.59 871 1,8 161 3,0 1218 1,8
6-6.59 1421 3,0 212 3,9 1877 2,9
7-7.59 2 002 4,2 204 3,7 2 649 3.9
8-8.59 2074 4,3 183 3.4 2 688 3.9
9-9.59 2074 4,3 202 3,7 2 586 4,3
10-10.59 2301 4,8 177 3,3 2 880 5,0
11-11.59 2523 5,2 192 3,5 3175 53
12-12.59 2673 5,6 221 4,1 3368 5,.5
13-13.59 2 837 5,9 246 4,5 3693 6,0
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14-14.59 3141 6,5 243 4,5 4018 6,6
15-15.59 3196 6,6 257 4,7 4101 6,7
16-16.59 3584 7,5 306 5,6 4374 7,1
17-17.59 3 647 7,6 397 7,3 4525 7,4
18-18.59 3375 7,0 394 7,2 4151 6,8
19-19.59 2 836 5,9 303 5,6 3479 5,7
20-20.59 2358 4,9 365 6,7 2865 4,7
21-21.59 1883 3,9 256 4,7 2340 3,8
22-22.59 1594 33 298 5,5 1990 33
23-23.59 1033 2,1 190 3,5 1426 23
24-24.59 317 0,7 73 1,3 385 0,6

Na wystgpowanie wypadkow drogowych wptyw maja takze warunki atmosferyczne
oraz o$wietlenie, przy czym, ten ostatni czynnik jest uzalezniony od pory dnia i pory roku.

Podobnie jak w roku 2004 najwigcej, bo 32 214, tj. 67% wypadkéw, wydarzylto si¢
przy dobrych warunkach atmosferycznych. Thumaczy¢ mozna to tym, ze takie warunki
atmosferyczne powoduja obnizenie uwagi uczestnikow ruchu, sklaniaja. do rozwijania

wigkszej predkosci przez kierujacych pojazdami.

Wplyw warunkéw atmosferycznych na stan bezpieczenstwa w 2005 r.

. Wypadki Zabici Ranni
Warunki atmosferyczne Ogdlem | % Ogblem % Ogdlem %
Dobre warunki atmosferyczne | 32214 |67,0 3 665 67,3 40 560 66,3
Oslepiajace stonce 586 1,2 47 0,9 734 1,2
Silny wiatr 225 0,5 29 0,5 299 0,5
Pochmurno 7510 15,6 860 15,8 9522 15,6
deszczu 4735 9,8 530 9,7 6227 10,2
Opady: $niegu, 2376 4,9 255 4,1 3202 5,2
gradu
Mgta, dym 454 0,9 88 1,6 647 1,1
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Wypadki drogowe i ich skutki w poszczegdlnych porach doby w 2005 r.

Oséwietlenie Wypadki Zabici Ranni
Ogolem % | Ogoltem | % | Ogolem %
W ciagu dnia 31 844 66,2 2710 49,8 | 41025 67,0
W okresie zmroku, Switu 3651 7,6 545 10,0 4 637 7,6
= & |ma drogach o$wietlonych 5974 12,4 553 10,2 7420 12,1
£5im drogach niedostatecznie
I B 1 688 3,5 260 4,8 1 885 3,1
g 5 1 oSwietlonych
s
® 2 |na drogach nie o$wietlonych 4943 10,3 1376 25,3 6224 10,2
Swiatlo dzienne
3.5% 10,3%
M zmrok, Swit
12,4%
noc - droga
oswietlona
7,6%
noc-droga
niedostat.
Oswietlona
M noc - droga
nieoswietlona

II1.2 Miejsca powstawania wypadkéw drogowych

W 2005 roku zdecydowana wigkszos¢ wypadkow, bo 34 273 wydarzyly si¢ na
obszarze zabudowanym (71,3%), zgingto w nich 2 495 oso6b, a 41 393 zostaly ranne. Poza
obszarem zabudowanym zaistnialo 13 827 (28,7%) wypadkow. W ich wyniku zgingto 2 949
0sOb, a rany odniosto 19 797 uczestnikow ruchu.

Mimo, iz wigkszos¢ wypadkow wydarzylo si¢ na obszarze zabudowanym, to
w wyniku wypadkéw majacych miejsce w obszarze niezabudowanym zgingto wigcej 0sob.

Przyczyng takiego stanu rzeczy upatrywaé mozna wtym, ze na obszarach
niezabudowanych kierujacy rozwijaja wigksze predkosci, czgsto w jednym samochodzie ginie

wigcej niz jedna osoba, a ponadto pomoc lekarska dociera znacznie pdzniej niz w miastach.
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Na prostym odcinku drogi miato miejsce 27 585 wypadkoéw (57,3% ogoétu), Smier¢
w nich poniosto 3 697 oséb, czyli 67,9% wszystkich zabitych, a rannych zostato 33 523
uczestnikow ruchu, co odpowiada 54,8% ogoétu. Kolejnym szczegodlnie niebezpiecznym
miejscem sa skrzyzowania z droga z pierwszenstwem przejazdu, na ich obszarze mialy

miejsce 10 164 wypadki (21,1 % ogdtu), Smier¢ poniosto 600 o0sob (11 %), a obrazenia ciata

odniosto 13 550 0sob (22,1%).

skrzyzowanie o ruchu oerZnym- 304 3] 369
skrzyz.z droga z pierwszer'lstwem- 10164 §00 13550
skrzyzowanie drog r(')wnorzqdnych- 489 [46] 616
rejon skrzyzowania ] 4347 146 5262
wierzchotek wzniesienia- 207 [ 41 | 305
niebezpieczny zjazd ] 192 [ 33 | 268
niebezpieczny Zaqut- 4712 [ 775 ] 7298
prosty odcinek drogi ] 27585 13697 33523
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 90%

Owypadki O zabici

Miejsce powstawania wypadkow drogowych

ranni

100%

Wypadki Zabici Ranni
Miejsce zdarzenia
Ogotem % Ogotem % Ogolem %
prosty odcinek drogi 27 585 57,3 3697 67,9 33521 54,8
niebezpieczny zakregt 4712 9.8 775 14,2 7298 11,9
niebezpieczny zjazd 192 0,4 33 0,6 268 0,4
wierzcholek wzniesienia 207 0,4 41 0,8 305 0,5
rejon skrzyzowania 4 447 9,2 246 4.5 5262 8,6
Qé drog rownorzednych 489 1,0 46 0,8 616 1,0
<
% z‘drogacz 10 164 21,1 600 11,0 13 550 22,1
% pierwszenstwem
_g o ruchu okreznym 304 0,6 6 0,1 369 0,6
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W innych charakterystycznych miejscach wystegpowania wypadkoéw najwigcej, czyli 11% zanotowano

na przejsciach dla pieszych, 3,7% na poboczu a 2,5% przy wyjezdzie z posesji.

Wybrane charakterystyczne miejsca wystepowania wypadkow drogowych

Wypadki Zabici Ranni
Miejsce zdarzenia
Ogélem % Ogétem | % | Ogélem %
przejscie dla pieszych 5297 11,0 302 5,5 5417 8,9
przystanek komunikacji publicznej 570 1,2 40 0,7 613 1,02
przejazd tramwajowy 67 0,1 3 0,1 74 0,1
torowisko tramwajowe — wydzielone 139 0,3 19 0,3 185 0,3
torowisko tramwajowe - w jezdni 140 0,3 9 0,2 189 0,3
przejazd kolejowy — strzezony 34 0,1 11 0,2 39 0,1
przejazd kolejowy - nie strzezony 105 0,2 46 0,8 120 0,2
most, wiadukt, estakada 311 0,6 36 0,7 426 0,7
chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow 688 1,4 33 0,6 757 1,2
pobocze 1760 3,7 296 5,4 2 476 4,1
pas dzielacy jezdnig 91 0,2 17 0,3 126 0,2
przetaczka na drogach dwu jezdniowych 74 0,2 6 0,1 106 0,2
wyjazd z poses;ji 1217 2,5 88 1,6 1494 2,4

W 2005 roku zdecydowana wigkszos¢ wypadkdéw miata miejsce na drogach jedno-
jezdniowych, dwukierunkowych — zdarzen tych byto 40 227, co stanowi 83,6% wszystkich
wypadkdéw, zginglo w nich 4 866 osob, a 51 423 zostaty ranne. W stosunku do wszystkich
poszkodowanych w wypadkach drogowych stanowi to odpowiednio 89,4% ogo6tu zabitych
1 84% og6tu rannych.
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Wypadki drogowe wedlug rodzaju drogi

. . Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj d
oczaj drogl Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Autostrada 228 0,5 33 0,6 333 0,5
Droga ekspresowa 134 0,3 25 0,5 191 0,3
O dwdch jezdniach 6290 13,1 484 8,9 7 869 12,9
jednokierunkowych
< Jednokierunkowa 1221 2,5 36 0,7 1375 2,2
& .
5 | Dwukierunkowa, | 40227 83,6 4 866 89,4 51423 84,0
jednojezdniowa

Koncentracja wigkszosci wypadkéw na prostych odcinkach drég jednojezdniowych -
dwukierunkowych oraz powiazanie
powodowanych przez kierujacych (niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu,
nieprawidlowe wykonywanie manewrow) swiadczy o niedostosowaniu polskiej infrastruktury

drogowej do wzrastajacego natezenia ruchu. Brak postepu w tej dziedzinie moze by¢ jednym

z istotniejszych

bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce.
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III.3 Wypadki drogowe na drogach krajowych.

W Polsce dlugos¢ drog krajowych wynosi okoto 18 tys. km. Na drogach tych panuje
duze obciazenie ruchem. Sposréd drég najwigksze obciazenie notuje si¢ na drodze nr 1,
a nastgpnie drogach: nr 7, nr 8, nr 2, nr 4. Wiaze si¢ to réwniez z najwigksza liczba

wypadkow na tych drogach.

Stan bezpieczenstwa na drogach krajowych

Nr drogi 2004 rok 2005 rok
Wypadki | Zabici Ranni Wypadki | Zabici Ranni
K1 907 135 1251 832 146 1123
Al 7 2 12 4 - 6
K2 609 143 911 532 158 694
A2 15 4 24 25 2 36
K3 279 85 430 248 54 390
K4 516 96 697 507 97 734
A4 157 30 239 157 28 248
K5 447 75 607 447 71 611
K6 264 58 342 252 42 329
K7 834 205 1188 748 161 1 089
K8 643 151 861 658 182 968
K9 224 32 306 206 48 248
K10 273 57 408 240 66 351
K11 508 68 749 430 63 612
K12 505 103 653 447 79 575
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IV. Rodzaje wypadkow drogowych

Sposrod wszystkich rodzajow wypadkow drogowych, na pierwsze miejsce wysuwaja

si¢ zdarzenia, ktore zakwalifikowa¢ mozna do kategorii ,,zderzenie si¢ pojazdow w ruchu”.

W 2005 roku wypadkow takich byto 22 159 co stanowito 46,1% ogdtu. W zdarzeniach tych

Smier¢ poniosto 2 289 o0sob (42% wszystkich zabitych), a rannych zostalo 32 040 osob
(52,4% ogotu rannych).

Nastgpnym, najczesciej wystgpujacym rodzajem wypadku, bylo , najechanie na

pieszego”. Takich zdarzen w 2005 roku bylo 15 344 (31,9%), w ich wyniku zgingty 1 734
osoby (31,9%), a 14 551 zostalo rannych (23,8%).

Rodzaje wypadkow drogowych

Rodzaj zdarzenia

Wypadki

Zabici

Ranni

Ogolem % Ogolem % Ogolem %
2k czotowe 5957 12,4 1115 20,5 10 150 16,6
2 2 |boczne 11342 23,6 868 15,9 15473 253
23 2
S-S5 tylne 4 860 10,1 306 5,6 6417 10,5
N & B
na pieszego 15 344 31,9 1734 31,9 14 551 23,8
na unieruchomiony 527 1,1 36 0,7 675 1,1
o pojazd
'g na drzewo shup 5520 11,5 1025 18,8 7 855 12,8
=
'% na zaporg kolejowa 5 0,0 1 0,0 8 0,0
=]
na dziurg, wyboj garb 65 0,1 6 0,1 78 0,1
na zwierze 102 0,2 8 0,1 133 0,2
wywrocenie si¢ pojazdu 2572 5,3 216 4,0 3 645 6,0
wypadek z pasazerem 598 1,2 40 0,7 774 1,3
inne rodzaje 1208 2,5 89 1,6 1432 2,3
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V.PRZYCZYNY I SPRAWCY WYPADKOW

Wsréd czynnikéw majacych decydujacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

cztowiek — droga — pojazd, jako czynnik sprawczy wypadkow, na pierwsze miejsce zdecydo-

wanie wysuwa si¢ cztlowiek. To wlasnie zachowanie si¢ poszczegdlnych grup uzytkownikow

drog generalnie wptywa na powstawanie wypadkow drogowych. Inne czynniki miaty zdecy-

dowanie mniejsze znaczenie.

Przyczyny wypadkéw drogowych w 2005 roku

Wypadki Zabici Ranni

Prayczyny wypadkow 2005 | 200&= | 2005 |2004- 2005 | 2004
100% 100% 100%

Z winy kierujacego 39 730 95,5 4239 98,6 53429 95,5
Z winy pieszego 7119 88,5 979 85,6 6 363 88,9
Z winy pasazera 127 93,4 11 122,2 124 87,9
Z innych przyczyn 902 87,1 157 79,3 1052 114,3
wspotwina uczestnikow ruchu 215 88,1 58 100,0 214 90,7

1,9%
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V.1 Wypadki z winy kierujacego

W 2005 roku wigkszo$¢ wypadkow spowodowali kierujacy pojazdami, byli oni

sprawcami 39 730 wypadkow (co stanowi 82,6% ogédtu), w wyniku tych zdarzen $Smieré po-

niosto 4 239 0so6b, a 53 429 zostato rannych.
Gléwnymi przyczynami wypadkoéw byto:

¢ niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (11 419 wypadkow),

e nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu (9 511 wypadkow),

¢ nieprawidlowe wykonywanie takich manewrow jak: wyprzedzanie, omijanie, wymija-

nie (4 487 wypadkow).

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez kierujacych

Wypadki z winy kierujacego Ogé‘lZI);lpad“l;: Og()lZe i:)id% Ogélgﬁnni%
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 11419 | 28,8 | 1687 |40,0| 16728 |314
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 9511 | 24,0 576 13,6 13188 | 24,8
Nieprawidlowe wyprzedzanie 2 839 7,2 471 11,2 4134 | 7,8

Omijanie 935 24 99 2,31 1036 1,9

» | Wymijanie 713 1,8 86 2,0 952 1,8
é Przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 3422 8,6 165 39| 3538 6,6
g Skrecanie 1624 4,1 122 291 1987 | 3,7
% Zatrzymanie, postoj pojazdu 30 0,1 N - 44 0,1
Cofanie 818 2,1 33 0,8 831 1,6

Jazda po niewlasciwej stronie drogi 1150 2,9 221 52| 1780 | 3,3
Wijazd przy czerwonym $wietle 580 1,5 39 0,9 825 1,5
Nieprzestrzeganie innych znakdw i sygnatow 119 0,3 6 0,1 168 0,3
Brak bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami 1797 | 45 57 1,4 | 2446 | 4,6
Gwaltowne hamowanie 118 0,3 8 0,2 168 0,3
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 118 0,3 26 0,6 110 0,2
Zmeczenie, zadnigcie 508 1,3 115 2,7 756 1,4
Ograniczenie sprawnosci psychomotorycznej 507 1,3 55 1,3 | 654 1,2
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Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez kierujacych

Niedost. predkosci do war.
ruchu

Nieprzestrzeganie
pierwszenstwa przejazdu

Nieprawidlowe wyprzedzanie

Nieprawidlowe omijanie

Nieprawidlowe wymijanie

Nieprawidtowe przejezdzanie
przejs¢ dla pieszych

Nieprawidlowe skrgcanie

Nieprawidlowe zatrzym.,
postdj pojazdu

Nieprawidtowe cofanie

Jazda po niewlasciwej stronie
drogi

Wijazd przy czerwonym $wietle

Nieprzestrzeganie innych
znakow i sygnatow

Brak bezpiecznej odleglosci
migdzy pojazdami

Gwaltowne hamowanie

Jazda bez wymaganego
oswietlenia

Zmegczenie, zasniegcie

Ograniczenie sprawnosci
psychomotorycznej

119

—

[ 118

118

[]508

F 507

0 2000 4000 6000

22

8000

10000

12000



Analizujac wiek 1 pte¢ kierowcodw, stwierdzi¢ nalezy, iz najczgsciej sprawcami wy-
padkow w 2005 roku byli m¢zczyzni - kierujacy pojazdami spowodowali 84,1%, natomiast

kobiety 15,9% wypadkow.

Ple¢ kierujacych - sprawcow wypadkéw w 2005 roku

15,9%

Okobiety
B mezczyzni

Najwicgksza liczba sprawcow wsrdd kierujacych wystepuje w przedziale wiekowym 25
— 39 lat. Niemniej jednak, szczegdlna uwage nalezatoby zwroci¢ na kierowcoOw - sprawcow
wypadkow w wieku 18 — 24 lata, czyli na grupg ,,mtodych kierowcoéw”. Niejednokrotnie ce-
chuje ich brawura, a jednocze$nie nie posiadaja oni duzego doswiadczenia w kierowaniu po-
jazdami. Problem ten wystepuje takze w innych panstwach europejskich i uznawany jest,
obok przekraczania predkosci i1 jazdy po uzyciu alkoholu lub narkotykéw, za jeden
z najpowazniejszych czynnikow oddziatywujacych na stan bezpieczenstwa w ruchu drogo-

wym.

Sprawcy wypadkow — kierujacy pojazdami wg grup wiekowych

Grupy wieku Wypadki Zabici Ranni Populacja* | Wskaznik liczby
wypadkéw na

10 000 populacji
0-6 69 2 71 2 554 637 0,27
7-14 758 18 798 3730988 2,03
15-17 886 81 1180 1 692 240 5,23
18-24 8 841 1035 13 064 4 544 350 19,45
25-39 13 336 1480 18 462 8169 517 16,32
40-59 10 049 1095 13 164 10 932 444 9,19
60 1 wigcej 5785 528 6 683 6 537 137 8,85

* dane wg stanu na dzien 30.06.2005 r.
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Najwigce] wypadkow kierujacy spowodowali w lipcu — 4 137 (10,4 % ogdtu wypad-
kéw spowodowanych przez kierujacych), w czerwcu — 3 908 (9,8%) 1 sierpniu — 3 905
(9,8%).

Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesi¢cznym

Miesigce Wypadki Zabici Ranni
Ogoélem % Ogoélem % | Ogdlem | %
Ogolem 39730 100,0 4239 100,0 | 53 429 | 100,0
Styczen 3054 7,7 329 7,8 4 047 7,6
Luty 2294 5,8 239 5,6 3201 6,0
Marzec 2337 5,9 227 5,4 3152 5,9
Kwiecien 2 766 7,0 266 6,3 3615 6,8
Maj 3 606 9,1 344 8,1 4 885 9,1
Czerwiec 3908 9,8 385 9,1 5340 | 10,0
Lipiec 4137 10,4 448 10,6 5740 | 10,7
Sierpien 3905 9,8 465 11,0 5301 9,9
Wrzesien 3 844 9,7 423 10,0 5062 9,5
Pazdziernik 3555 8,9 434 10,2 4709 8.8
Listopad 3079 7,7 361 8,5 4123 7,7
Grudzien 3245 8,2 318 7,5 4254 8,0
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Najwigksze natgzenie ruchu pojazdow odnotowywano w godzinach popotudniowych
i wezesnym wieczorem. W 2005 roku najwigcej wypadkow spowodowanych przez kieruja-
cych pojazdami wydarzylto si¢ w godzinach 14.00 — 19.00 (13 636, co stanowi 34,4% wszyst-

kich wypadkéw spowodowanych przez kierujacych). W wyniku tych wypadkéw ranne zosta-
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ty 18 053 osoby (33,9%), a $mier¢ poniosto 1 212 (28,6%) uczestnikow ruchu.

Wypadki spowodowane przez kierujacych wedlug godzin

45 == w ypadki
—&— zabici

Godziny : Wypadki : Zabici : Ranni
Ogolem % Ogolem % Ogolem %
0-0.59 251 0,6 51 1,2 337 0,6
1-1.59 712 1,8 140 3,3 1 104 2,1
2-2.59 454 1,1 110 2,6 664 1,2
3-3.59 431 1,1 112 2,6 651 1,2
4-4.59 450 1,1 92 2,2 726 1,4
5-5.59 783 2,0 142 3.3 1143 2,1
6-6.59 1271 3,2 180 4,2 1744 3,3
7-7.59 1760 4.4 182 43 2414 4,5
8-8.59 1813 4,6 160 3,8 2427 4,5
9-9.59 1 821 4,6 175 4,1 2 344 4,4
10-10.59 2012 5,1 154 3,6 2 602 4,9
11-11.59 2163 5,4 174 4,1 2813 53
12-12.59 2249 5,7 194 4,6 2919 5,5
13-13.59 2377 6,0 216 5,1 3231 6,0
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14-14.59 2599 6,5 196 4,6 3480 6,5
15-15.59 2 648 6,7 219 5,2 3554 6,7
16-16.59 2 856 7,2 240 5,7 3671 6,9
17-17.59 2 885 7,3 293 6,9 3827 7,2
18-18.59 2 648 6,7 264 6,2 3521 6,6
19-19.59 2227 5,6 206 4,9 2934 5,5
20-20.59 1 805 4,5 234 5,5 2398 4,5
21-21.59 1 444 3,6 171 4,0 1961 3,7
22-22.59 1236 3,1 203 4,8 1 690 3,2
23-23.59 835 2,1 131 3,1 1274 2,4

W 2005 roku wsrod ogoétu sprawcow - kierujacych pojazdami, najliczniejsza grupg
(74,8%) stanowili kierujacy samochodami osobowymi. Byli oni sprawcami 29 689 wypad-

kéw drogowych, w ktorych zgingto 3 071 osob, a 41 508 odniosto obrazenia ciata.

Wypadki drogowe wg pojazdu sprawcy

Pojazd sprawcy Wypadki Zabici Ranni

Rower 3213 336 3008
Motorower 578 36 632
Motocykl 820 128 873
7 przyczepa 270 33 340

Samochdd osobowy | bez przyczepy 29232 3036 40 923
Taxi 187 2 245
Komunikacji publicznej 412 21 666
Autobus Inny 149 31 334

2 przyczepa 1201 180 1693

ZS:ITE&cyhéd cie- do przewozu tadunku boz przyczepy 2719 314 3432
do przewozu 0s6b 199 22 314
| zprzyczema 175 31 195
Ciagnik rolniczy boz przyczepy 53 > 70
Pojazd wolnobiezny 27 4 33
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Tramwaj 76 7 164
Trolejbus 4 - 4

Pojazd zaprzegowy 50 1 70
Pojazd uprzywilejowany 61 3 130

V.2 Wypadki z winy pieszego.

Kolejna grupa sprawcow wypadkow drogowych sa piesi. W 2005 roku spowodowali
oni 7 119 zdarzen (14,8% ogotu wypadkéw), w wyniku ktorych $§mier¢ poniosto 979 (os6b
17,9% ogoétu zabitych), a rany odniosty 6 363 osoby (10,4% og6tu rannych).

Najczgstsza przyczyna byto:
e nieostrozne wejscie na jezdni¢ — 3 883 wypadki, (tj. 54,6% wszystkich zdarzen spo-
wodowanych przez pieszych),
e nieprawidlowe przekraczanie jezdni - 900 wypadkow,
e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 627 wypadkow.
W wigkszoséci, ofiarami $miertelnymi w tego typu wypadkach, byli wlasnie piesi.
W poréwnaniu do 2004 r. zanotowano mniejsza liczbg oséb zabitych w wypadkach spowo-

dowanych przez pieszych o 165 oséb.

Gloéwne przyczyny wypadkow spowodowanych przez pieszych

Przvezvny wypadkéw Wypadki Zabici Ranni

YEZYRY WYP Ogélem | % | Ogoélem | % | Ogdlem %
Ogoéltem 7119 |100,0 979 100,0| 6363 100,0
Stanie na jezdni, lezenie 342 4,8 189 19,3 162 2,5
Chodzenie nieprawidlowa strong jezdni 275 39 78 8,0 204 3,2
Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle 517 7,3 37 3,8 497 7,8
Nicostrozne  wej- | Fr7ed jadacym pojazdem 3136 | 44,1 | 420 | 429 | 2824 | 444
$cie na jezdnig Zza pojazdu, przeszkody 747 10,5 49 5,0 719 11,3
Nieprawidtowe Zatrzymywanie, cofanie 58 0.8 4 0.4 55 0.9
przekraczanie - - : ’ .
jezdni Przebieganie 842 | 118 | 70 | 72 | 794 | 125
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 627 8,8 88 9,0 559 8,8
Chodzenie po torowisku 30 0,4 8 0,8 23 0.4
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Wskakiwanie do pojazdu w ruchu 12 0,2 1 0,1 11 0,2
zabawa na jezdni 5 0,1 0 - 5 0,1

Dzieci do lat 7
wtargnigcie na jezdnig 293 4,1 3 0,3 301 4,7
Inne 235 3,3 32 3,3 209 33
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Przyczyny wypadkow spowodowanych przez pieszych
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Zaréwno w przypadku pieszych jak i kierujacych - sprawcow wypadkéw drogowych,
to gldwnie mezczyzni przyczyniali si¢ do ich powstania. Statystycznie 66,4% wypadkoéw
spowodowanych przez pieszych bylo zawinionych przez me¢zczyzn. Piesze kobiety spowo-

dowaty 33,6% wypadkow.

Sposrod grup wiekowych pieszych — sprawcow wypadkow, najwigcej wypadkéw, bo
1 817, tj. 25,7% spowodowaly osoby w wieku 40 — 59 lat. Zgingty w nich 364 osoby, a 1 507
zostatlo rannych. W grupie najmlodszych 0 — 17 lat nastapit spadek liczby wypadkoéw, oséb

zabitych i rannych.
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Sprawcy wypadkow — piesi w poszczegolnych grupach wiekowych

Grupy wieku Wypadki Zabici Ranni Populacja* | Wskaznik liczby wypad-
kéw na 10 000 populacji

0-6 380 6 379 2 554 637 1,49

7-14 1296 21 1324 3730988 3,47

15-17 376 19 371 1 692 240 2,22

18-24 756 0 705 4 544 350 1,66

25-39 990 146 874 8169 517 1,21

40-59 1817 364 1507 10 932 444 1,66

60 1 wigcej 1443 337 1145 6 537 137 2,21

* dane wg stanu na dzien 30.06.2005 r

Najwigce] wypadkow piesi spowodowali w miesigcach: styczen (746 wypadkow, 127

zabitych 1 637 rannych), pazdziernik (726 wypadkow, 114 zabitych, 634 ranne) oraz grudzien

(781 wypadkoéw, 115 zabitych, 679 rannych). Jako jeden z czynnikow wptywajacych na taki

rozktad wypadkéw uzna¢ mozna zte warunki atmosferyczne panujace w tym okresie, a takze

szybko zapadajacy zmierzch. Wtedy to piesi

staja si¢ mniej widoczni, co w polaczeniu

z brakiem ostrozno$ci (tak pieszych jak i kierujacych) skutkuje wzrostem liczby wypadkow.

Wypadki spowodowane przez pieszych w zestawieniu miesi¢cznym

Miesigce Wypadki Zabici Ranni
Ogolem % Ogolem % | Ogolem | %
Ogodlem 7119 100,0 979 100,0 | 6363 | 100,0
Styczen 746 10,5 127 13,0 637 10,0
Luty 459 6,4 60 6,1 410 6,4
Marzec 506 7,1 60 6,1 459 7,2
Kwiecien 452 6,3 44 4,5 424 6,7
Maj 542 7,6 50 5,1 507 8,0
Czerwiec 563 7,9 61 6,2 528 8,3
Lipiec 499 7,0 66 6,7 451 7,1
Sierpien 558 7,8 82 8.4 504 7,9
Wrzesien 610 8,6 95 9,7 534 8.4
Pazdziernik 726 10,2 114 11,6 634 10,0
Listopad 677 9,5 105 10,7 596 9,4
Grudzien 781 11,0 115 11,7 679 10,7
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Sprawcy wypadkow - piesi wg miesiecy w 2005 r.
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V.3 Wypadki z winy pasazera

Najmniej liczna grupa sprawcow wypadkoéw sa pasazerowie. W 2005 roku spowodo-
wali oni 127 wypadkow, pociagngty one za soba 11 ofiar $miertelnych i rany odniesione przez
124 osoby. Wsrod kategoryzowanych rodzajow zdarzen, najczegstszym jest: wypadnigcie pa-

sazera z pojazdu, a gtbwna przyczyna - nietrzezwosc.

Wypadki spowodowane przez pasazeréow w 2005 roku

wyskakiwanie 18
wypadniecie 31 HEwypadki
inne 78
(') 2'0 4'0 6'0 8'0 1(')0
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V.4 Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu.

Od kilku lat liczba wypadkow, w ktorych za gtowna przyczyng uznano zly stan tech-
niczny pojazdoéw utrzymuje si¢ na stosunkowo niskim poziomie. W 2003 roku zaistniato 16
wypadkow, w 2004 roku —14, a w 2005 roku — 11, w ich wyniku §mier¢ poniosty 2 osoby, a

16 odniosto obrazenia ciala.

Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej w 2005 roku

18,2%

27,3%  Musterki uktadu
hamulcowego

W usterki w ukfadzie
zawieszenia

Obraki w ogumieniu

9,1% Oinne usterki

45,5%

Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu

Braki techniczne Wypadki Zabici Ranni
Ogotem 11 2 16
usterki uktadu hamulcowego 3 - 4

usterki uktadu kierowniczego - - -

usterki w uktadzie zawieszenia 1 - 1
braki w ogumieniu 5 1 6
inne usterki 2 1 5

Wiasciwy stan techniczny pojazdow, a zwtaszcza uktadow konstrukcyjnych majacych
zdecydowany wptyw na bezpieczenstwo, jest szczegélnie wazny w przypadku pojazdow
przewozacych wigksza liczbg osob. Dlatego tez, Policja prowadzi wzmozone dziatania kon-

trolne, podczas ktérych ujawnia ewentualne braki techniczne takich pojazdow.
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V.5 Wypadki z innych przyczyn.
Na powstawanie wypadkéw drogowych wptyw maja takze inne, poza wymienionymi
powyzej, przyczyny. W 2005 roku miaty miejsce 902 takie zdarzenia, Smier¢ w nich poniosto

157 0s6b, a ranne zostaty 1 052 osoby.

Inne przyczyny wypadkow drogowych

Przyczyna Wypadki | Zabici Ranni

Ogotem 902 157 1052
Pozar pojazdu 2 - 2
Niezawiniona niesprawnos$¢ techniczna pojazdu 110 15 141
Niewlasciwy stan drogi 65 3 76
Nieprawidtowa organizacja ruchu 15 2 15
Nieprawidtowo zabezpieczone roboty drogowe 8 } 9
Nieprawidtowo dziatajaca sygnalizacja $wietlna 1 - 1
Nieprawidtowo dziatajaca zapora, rogatka 3 - 4
Przedmioty, zwierz¢ta na drodze 178 9 231
Nagle zastabnigcie kierujacego 44 4 68
Oslepienie przez inny pojazd 7 1 11
Przyczyny nieustalone 469 123 494

33




VI. Ofiary wypadkow drogowych i bezpieczenstwo pieszych.

VI.1 Ofiary wypadkéw drogowych.

W 2005 roku w wypadkach drogowych poszkodowanych zostalo 66 635 0séb,
w tym 5 444 poniosty $Smier¢, a 61 191 zostato rannych.
W poréwnaniu do 2004 roku jest to mniej ofiar o 3 738 o0sob, w tym spadek liczby ofiar
$miertelnych o 268 i spadek liczby os6b rannych o 3 470.

Najczesciej uczestnicy ruchu drogowego ponosili $mier¢ w wypadkach drogowych,
ktére wydarzyty si¢ poza obszarem zabudowanym. Prawie w co piatym takim zdarzeniu ginat
cztowiek, podczas gdy na obszarze zabudowanym w co czternastym. W 2004 roku w co
piatym wypadku na terenie niezabudowanym i w co trzynastym w terenie zabudowanym
ginat cztowiek.

Wysoka $miertelno$¢ wystgpujaca na obszarze niezabudowanym jest zjawiskiem
notowanym od kilku lat. Wynika to m.in. z tego, ze pojazdy uczestniczace w zdarzeniu
poruszaja si¢ z wigkszymi predkosciami (stad tragiczniejsze skutki), ginie w jednym wypadku
wigksza liczba o0s6b oraz z tego, ze na tych obszarach pomoc lekarska jest trudniej dostgpna.

W ostatnich latach wypadki drogowe, ktore powstaty na skutek jazdy z predkoscia
niedostosowana do istniejacych warunkéw na drodze, cechowaly si¢ do$¢ wysoka
czestotliwoscia zgonow. W roku 2005 §rednio w co sioddmym takim wypadku notowano zgon,
tj. na poziomie roku 2004.

Bardzo liczna grupg ofiar stanowia piesi, co wynika z duzego udzialu potracen
w ogolnej liczbie wypadkow (31,9% ogotu zdarzen), oraz z prawidlowosci, iz na styku pojazd
— pieszy, ten ostatni jest narazony na znacznie wigksze, niz kierujacy niebezpieczenstwo.

W roku 2005 w globalnej liczbie ofiar wypadkow, najwigkszy odsetek stanowili

kierujacy samochodami osobowymi i ich pasazerowie (54,5%).
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Ofiary wypadku wg uzytkownika drogi

Rodzaj uzytkownika drogi Ofiary Zabici Ranni
Ogolem 66 635 5 444 61191
Piesi 16 601 1756 14 845
Rowerzysci i motorowerzysci 7179 655 6 524
Kierowcyi |motocykli 1 447 157 1290
pasazerowie: |sam. osobowych 36293 2 526 33770

sam. cigzarowych 2950 238 2712
autobusow 1 349 31 1318
ciagnikow 294 67 227
tramwajow 1 199 - 199
trolejbusow

poj. zaprzggowych 91 3 88
innych pojazdow 232 11 221

Wsrod ofiar wypadkéw liczniejsza grupg stanowili mezczyzni. W 2005 roku zgingto
ich 4495 (77,1% ogoétu zabitych), a 37 075 (60,6 %ogo6tu) zostato rannych. Liczba kobiet
ofiar wypadkéw wyniosta 1 249 zabitych (22,9%) 1 24 116 rannych (39,4%).

Najliczniejsza grupg wsrdd zabitych — 1 624 osoby (29,8% og6tu) stanowily osoby
w wieku 40-59 lat, natomiast najwigcej 0sob rannych 15 750 (25,7% ogétu) znajdowato sig

w grupie wiekowej 25-39 lat.

Grupy wiekowe Zabici Ranni Na 1 milion populacji
Zabici Ranni
0—6 lat 59 1526 23,1 5973
7 — 14 lat 114 4 565 30,6 1223.5
15— 17 lat 165 3 388 97,5 2002,1
18 — 24 lata 924 12 939 203,3 28473
25 -39 lat 1284 15750 157,2 1927,9
40 59 lat 1624 14 566 148,5 1332,4
60 1 wigcej lat 1274 8 457 194,9 1293,7

Najwyzszy wskaznik liczby ofiar odnotowany zostat w przedziale wiekowym 18 — 24

lata.
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Szczegblna grupa, na ktora nalezaloby zwrdci¢ uwage, to dzieci i mtodziez w wieku

do lat 17. W 2005 roku w wypadkach drogowych poszkodowanych zostato 9 817 oséb

w tym przedziale wiekowym (zabitych — 338, a rannych — 9 479 o0s6b). W poréwnaniu

z rokiem ubieglym zanotowano mniej zabitych o 64 osoby i mniej 0s6b rannych o 993.

Ofiary wsrod dzieci i mlodziezy

.. . Ofiary Zabici Ranni
Dzieci i mlodziez
2005 | 2004=100% | 2005 | 2004=100% | 2005 | 2004=100%

Piesi 3759 87,0 109 70,8 3650 87,6
Rowerzyscii 1613 89,7 41 68,3 1572 90,5
motorowerzysci

Motocyklisci 119 95,9 13 108,3 106 94,6
Pasazerowie 4 064 934 153 95,0 3911 93,3
Inne ofiary 262 94,2 22 146,7 240 91,2

Dzieci 1 mtodziez sa to przede wszystkim pasazerowie i piesi. Tym samym sa oni

biernymi uczestnikami zdarzenia (pasazerowie), a ryzyko $mierci czy odniesienia powaznych

obrazen w wypadku drogowym jest znacznie wigksze niz wsrod innych uczestnikow ruchu

(piesi).
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Ofiary dzieci i mlodziez - zabici
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V1.2 Bezpieczenstwo osob pieszych

W 2005 roku odnotowano 15 802 wypadki z osobami pieszymi (32,8% ogoéhu),
w ktérych to wypadkach zgingto 1 756 0s6b(32,3% ogotu), a 14 845 zostato rannych (24,3%
ogohu).

Piesi sa najbardziej zagrozong kategoria uczestnikow ruchu. Prawda jest jednak i to, ze
sami piesi swoim zachowaniem czgsto powoduja duze zagrozenie. W omawianym roku
spowodowali oni 14,8% zdarzen z ofiarami w ludziach.

W miejscach udostgpnionych dla ruchu pieszego zanotowano 8 061 potracen 0sob
pieszych, stanowi to 51% wszystkich wypadkéow z pieszymi. Smier¢ poniosty 543 osoby
(30,9% ogoétu zabitych pieszych), ranne zostaly 8 194 osoby (55,2% og6lu rannych
pieszych).

Wypadki w miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego
w 2005 roku

skrzyzowania

4804
przejscia dla pieszych
4868
B wypadki
przystanki komunikacji @ zabici
publicznej B ranni

chodniki, $ciezki,
pobocza

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
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Badajac wypadki w miejscach udostgpnionych dla ruchu pieszych zauwazy¢ nalezy,
ze zdecydowanie najwigcej zdarzen drogowych wystepuje na przejsciach dla pieszych, liczba
potracen w tych miejscach systematycznie ro$nie z 28,9% w 2000 roku do 30,4% w roku

2005.

Wypadki na przejsciach dla pieszych
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Zjawisko takie powinno budzi¢ niepokoéj, gdyz przejscie dla pieszych w swej istocie
gwarantowa¢ powinno tym uczestnikom ruchu bezpieczne przekroczenie jezdni. Niemniej
jednak spojrze¢ nalezy na ten problem z dwoch stron. Po pierwsze kierujacy pojazdem
zblizajac si¢ do przejscia dla pieszych ma obowiazek zachowaé szczegdlna ostrozno$é
1 ustapic¢ pierwszenstwa pieszemu znajdujacemu si¢ na przejsciu (art. 26 ust. 1 Prawa o ruchu
drogowym). Z drugiej za$ strony fakt korzystania z wyznaczonego przejscia nie upowaznia
pieszego do wchodzenia na jezdni¢ bez upewnienia sig, czy nie spowoduje to zagrozenia

bezpieczenstwa w ruchu, a przede wszystkim jego zycia i zdrowia.

Podobnie jak w latach poprzednich najwigcej potracen i najtragiczniejsze ich skutki
zanotowano w miesiacach jesienno-zimowych. Na taki stan rzeczy wplyw maja nasze
warunki klimatyczne, kiedy to w okresie tym wczesnie zapada zmrok, warunki atmosferyczne
ulegaja pogorszeniu i w wyniku tego pieszy staje si¢ mniej widoczny oraz wydtuza si¢ droga

hamowania pojazdu.
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Wypadki z udzialem pieszych w ukladzie miesigcznym

Miesigce : Wypadki : Zabici i Ranni

Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Styczen 1701 10,8 209 11,9 1568 10,6
Luty 1024 6,5 118 6,7 969 6,5
Marzec 1120 7,1 103 5,9 1078 7,3
Kwiecien 987 6,2 84 4,8 936 6,3
Maj 1185 7,5 102 5,8 1 141 7,7
Czerwiec 1236 7,8 110 6,3 1179 7,9
Lipiec 1079 6,8 119 6,8 1032 7,0
Sierpien 1 166 7,4 149 8,5 1 066 7,2
Wrzesien 1329 8,4 162 9,2 1236 8,3
Pazdziernik 1482 9,4 197 11,2 1 349 9,1
Listopad 1536 9,7 188 10,7 1438 9,7
Grudzien 1957 12,4 215 12,2 1853 12,5
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Wypadki z udzialem pieszych wg miesiecy
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VII. Nietrzezwi uczestnicy wypadkow drogowych.

W 2005 roku nietrzezwi uczestniczyli w 6 798 wypadkach drogowych (14,1% ogo6tu

wypadkow), $§mier¢ w nich poniosto 825 osob (15,1% ogoédtu zabitych), a 8 487 odniosto

obrazenia ciata (13,9% og6tu rannych).

Wypadki drogowe i ich skutki z udzialem nietrzezwych uczestnikow ruchu w ukladzie

wojewodztw

Wojewbdztwa Ogél::g’padki % Og()leiabid % Og()lell:lanni %
Dolnoslaskie 484 7,1 24 4,5 383 7,5
Kujawsko — pomorskie 263 3,9 16 3,0 189 3,7
Lubelskie 505 7,4 33 6,3 437 8,5
Lubuskie 143 2,1 8 1,5 75 1,5
Lodzkie 613 9,0 67 12,7 440 8,6
Matopolskie 638 9.4 37 7,0 511 9.9
Mazowieckie 449 6,6 36 6,8 296 5,8
Opolskie 159 2,3 20 3,8 109 2,1
Podkarpackie 362 5,3 40 7,6 226 4.4
Podlaskie 233 3,4 42 8,0 163 32
Pomorskie 399 5,9 23 4.4 347 6,8
Slaskie 888 13,1 29 5,5 706 13,7
Swietokrzyskie 362 53 30 5,7 317 6,2
Warminsko-mazurskie 340 5,0 33 6,3 282 5,5
Wielkopolskie 434 6,4 43 8,1 300 5,8
Zachodniopomorskie 292 43 30 5,7 212 4,1
Komenda Stoteczna Policji 234 3,4 17 32 143 2,8
POLSKA 6 798 100,0 528 100,0 5136 100,0

*w rubrykach zabici i ranni zostali ujgci tylko nietrzezwi uczestnicy wypadkow
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Wypadki z udzialem nietrzezwych w latach 2000 - 2005

367

7432
7801

2000 2001 2002 2003 2004 2005

Nietrzezwi najczesciej uczestnicza w zdarzeniach drogowych w ostatnich dniach
tygodnia: piatek (15,5%), sobota (19,1%) 1 niedziela (19,2%). Niewatpliwie wptyw na takie
roztozenie wypadkow ma fakt, Zze koniec tygodnia, dni wolne od pracy, sprzyjaja spotkaniom
towarzyskim i imprezom, podczas ktorych spozywany jest alkohol. Generalnie w te dni
zwigksza sig liczba uczestnikow ruchu pod wplywem alkoholu.

Natomiast w trakcie doby kulminacyjny jest przedzial pomigdzy 18.00 a 21.00. W 2005 roku
w godzinach tych nietrzezwi uczestniczyli w 1 799 wypadkach, co stanowi 26,5% wszystkich
wypadkow z ich udziatem. Rozktad godzinowy wypadkéw z udzialem nietrzezwych pokrywa

si¢ z 0gdlna tendencja ich wystepowania.
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Zestawienie wypadkow drogowych z nietrzezwymi wg dni tygodnia
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Zestawienie wypadkow z nietrzezwymi wg godzin w 2005 ro
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Nietrzezwi uczestnicy ruchu w 2005 roku spowodowali 5 748 wypadkow, tj. (11,9%
ogotu wypadkéw). Najliczniejsza grupe nietrzezwych sprawcow wypadkoéw stanowia
kierujacy. W odniesieniu do ogolnej liczby wypadkow spowodowanych przez kierujacych,

nietrzezwi stanowili 10,1%.

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez nietrzezwych uczestnikow ruchu

Nietrzezwos$¢ uczestnikow zdarzenia Wypadki Zabici Ranni
Z winy kierujacego 4 005 490 5609
Z winy pieszego 1582 217 1419
Z winy pasazera 29 1 31

Z innych przyczyn 99 9 103
Wspoétwina uczestnikéw ruchu 33 10 26

Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych w 2005 roku
1,7%

0,5%

B Z winy kierujacego
B Z winy pieszego
OZ winy pasazera

OZ innych przyczyn

Bl Wspétwina uczestnikow
ruchu

W 2005 roku kierujacy bedacy pod wplywem alkoholu spowodowali 4 005
wypadkow. Zgingto w nich 490 osob, a rannych zostalo 5 609 osob. W porownaniu do 2004
roku nastapit wzrost liczby wypadkow o 117 (+3%).

W grupie nietrzezwych kierujacych najwigksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili
kierujacy samochodami osobowymi, spowodowali oni 3 088 wypadkow (77,1 % wypadkdéw
spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych). Wskaznik ten jest wyzszy niz w roku
poprzednim (2004 — 73,4%). W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kierujacych
samochodami osobowymi zgingto 390 os6b, tj. 79,6% S$miertelnych ofiar zdarzen

spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych (2004 rok — 74,4%).
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Wypadki spowodowane przez nietrzezwych kierujacych w 2005 r — wedlug rodzajow

pojazdow
Rodzaj pojazdu Wypadki Zabici Ranni
Sprawcy Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Rower 446 11,1 40 8,2 426 7,6
Motorower 82 2,0 1 0,2 96 1,7
Motocykl 131 3.3 16 3,3 143 2,5
Samochdd osobowy 3088 77,1 390 79,6 4 638 82,7
Samochdd cigzarowy 157 38 24 4,9 198 3,5
Autobus 4 0,1 - - 5 0,1
Ciagnik rolniczy 75 1,8 17 3,4 77 1,3
Pojazd zaprzggowy 7 0,2 - - 10 0,2
Inny 15 0,2 2 0.4 16 0,3

Wypadki spowodowane przez nietrzezwych kierujacych w podziale na miesigce

Miesiace : Wypadki : Zabici : Ranni
Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Ogotem 4005 100,0 490 100,0 5609 100,0
Styczen 268 6,7 33 6,7 367 6,5
Luty 190 4,7 25 5,1 274 4,9
Marzec 216 5,4 17 3.5 321 5,7
Kwiecien 304 7,6 24 4,9 432 7,7
Maj 403 10,1 45 9,2 564 10,1
Czerwiec 422 10,5 53 10,8 611 10,9
Lipiec 442 11,0 64 13,1 597 10,6
Sierpien 433 10,8 62 12,7 624 11,1
Wrzesien 391 9,8 45 9,2 522 9,3
Pazdziernik 412 10,3 60 12,2 583 10,4
Listopad 286 7,1 30 6,1 395 7,0
Grudzien 238 5,9 32 6,5 319 5,7
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Nietrzezwi kierujacy - sprawcy wypadkow w uktadzie
miesiecznym w 2005 roku

Styczen | 33 268 367
Luty [ 25 190 274
Marzec |14 216 321
Kwiecier [l 22 0
Maj | 45 403 564
Czerwiec | 53 422 611 _
m wypadki
Lipiec [ 6/ 442 507 m zabici
Sierpien | 62 433 624  ranni
Wrzesien | 45 391 5292
Pazdziernik 60 412 583
Listopad [ 30 286 305
Grudzien | 32 238 319
(') 1(')0 2(')0 3(')0 4(')0 5(')0 6(')0 7(')0

Z analizy miesigcznego rytmu powstawania wypadkéw w 2005 roku wynika, ze
najwigksza liczbe zdarzen z ofiarami w ludziach powodowali nietrzezwi kierujacy
w miesigcach letnich oraz w pazdzierniku.

Piesi bgdacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 1 582 wypadki, w ich wyniku
$mieré¢ poniosto 217 oséb, a 1 419 zostalo rannych. W poroéwnaniu do roku 2004 nastapit
spadek liczby wypadkéw spowodowanych przez tg grupg uczestnikoéw ruchu o 144 (-8,3%).
Prawie co piaty pieszy — sprawca wypadku byl pod wplywem alkoholu, jest to na poziomie
roku ubieglego. Liczba zdarzen, do powstania ktdrych przyczynili si¢ nietrzezwi piesi
systematycznie spada, w roku 2005 byta najnizsza w ostatnich pigciu latach i stanowita 3,2%

wszystkich wypadkow (2001 — 3,7%, 2002 —3,6%, 2003 — 3,4%, 2004 — 3,3%).
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Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez nietrzezwych pieszych

Miesiace : Wypadki : Zabici i Ranni

Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Styczen 211 13,3 38 17,5 177 12,5
Luty 107 6,8 10 4,6 101 7,1
Marzec 132 8,3 23 10,6 110 7,8
Kwiecien 74 4,7 9 4,1 71 5,0
Maj 80 5,1 8 3,7 74 5,2
Czerwiec 94 5,9 15 6,9 85 6,0
Lipiec 126 8,0 16 7,4 117 8,2
Sierpien 106 6,7 17 7,8 96 6,8
Wrzesien 134 8,5 20 9,2 117 8,2
Pazdziernik 160 10,1 23 10,6 143 10,1
Listopad 156 9,9 13 6,0 149 10,5
Grudzien 202 12,8 25 11,5 179 12,6

W porownaniu z  rokiem ubieglym stwierdzono wzrost liczby ujawnionych
kierujacych pojazdami, bedacych pod dziataniem alkoholu (w stanie po uzyciu oraz w stanie

nietrzezwosci) o 18 671 osob.

Czasookres i kwalifikacja prawna czynu Liczba ujawnionych oséb
Styczen — grudzien 2004— art.87§1i2 kw oraz art. 173 539
178a §1i2 kk
Styczen — grudzien 2005 — art.87§1i2 kw oraz art. 192 210
178a §1i2 kk
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VIII. Cudzoziemcy - uczestnicy wypadkow drogowych

W 2005 roku cudzoziemcy uczestniczyli w 1 427 wypadkach drogowych (2,9% ogotu wy-
padkéw), w porownaniu z 2004 rokiem nastapit niewielki spadek - o 12 wypadkow, §mier¢ w nich
poniosto 301 os6b, o 20 0s6b wigcej niz w 2004 roku, a 2 082 zostaty ranne, tj. mniej o 128 0sob
rannych niz w roku 2004. Cudzoziemcy przyczynili si¢ do powstania 780 wypadkow drogowych,
co stanowi ok. 1,6% wszystkich wypadkow zaistniatych w 2005 roku.

Najliczniejsza grupa sprawcoOw - obywateli innych panstw, byli kierujacych pojazdami. Spowodowa-

li oni 724 wypadki drogowe, tj. 92,8 % wszystkich wypadkow zawinionych przez cudzoziemcow.

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez cudzoziemcow

Przvezvny wynadkéw Wypadki Zabici Ranni
yezyny wyp Ogolem | % |Ogolem | % | Ogolem %
z winy kierujacego 724 92,8 119 91,5 | 1046 94,8
Z winy pieszego 35 4,5 6 4,6 29 2,6
Z winy pasazera - - - - - -
z innych przyczyn 19 2,4 5 3.8 24 2,2
wspotwina uczestnikow ruchu 2 0,3 - - 4 0,4

W 2005 roku najwigcej wypadkéw drogowych spowodowali kierujacy pojazdami, bedacy obywate-
lami takich panstw jak: Niemcy (151 wypadkéw— 20,9%), Ukraina (68 wypadkow — 9,4%), Litwa
(44 wypadki — 6,1%), Biatorus (43 wypadki — 5,9%). Mozna to wyttlumaczy¢ tym, ze Polska z racji
swego potozenia jest krajem tranzytowym i zdecydowanie najwigkszy odsetek cudzoziemcoOw wjez-
dzajacych i przejezdzajacych przez nasz kraj to obywatele panstw o$ciennych; szczegodlnie z linii

wschod — zachod.
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Gléwne przyczyny wypadkow z winy cudzoziemcow - kierujacych
pojazdami

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu_ 156

Nieprawidiowe wyprzedzanie_ 76

Nieprawidtowe omijanie . 14

Nieprawidtowe wymijanie . 16

Nieprawidtowe przejezdzanie przej$é dla pieszycl- 29

Nieprawidtowe skrecanie 25
Nieprawidtowe cofanie || 3
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 21

Wiazd przy czerwonym $wietle . 18

Nieprzestrzeganie innych znakéw i sygnak')wl 4

Brak bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdam 57
Gwattowne hamowanie || 2

Zmeczenie, zasniecie 42

Ograniczenie sprawnosci psychomotorycznej| 1

Inne - 40

0 50 100 150 200 250
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Wypadki drogowe i ich skutki z udzialem cudzoziemcéw w ukladzie wojewodztw

Wojewddztwa Ogél::]nypadki% 0g61e1%13biCi % Og(’)leII:lanni %
Dolnoslaskie 117 8,2 9 9,5 64 8,3
Kujawsko - pomorskie 34 2,4 1 10,1 17 2,2
Lubelskie 86 6,0 6 6,3 45 5,8
Lubuskie 70 4,9 11 11,6 40 52
Lodzkie 132 9,3 7 7,4 109 14,1
Matopolskie 78 5,5 2 2,1 39 5,0
Mazowieckie 147 10,3 7 7.4 65 8.4
Opolskie 54 3,8 5 5,3 42 5,4
Podkarpackie 59 4,1 6 6,3 30 3,9
Podlaskie 103 7,2 6 6,3 59 7,6
Pomorskie 76 5,3 7 7,4 35 4,5
Slaskie 117 8,2 6 6,3 35 4,5
Swietokrzyskie 20 1,4 - - 4 0,5
Warminsko-mazurskie 68 4.8 4 4.2 37 4.8
Wielkopolskie 88 6,2 9 9,5 66 8,5
Zachodniopomorskie 96 6,7 5 5,3 62 8,0
Komenda Stoteczna Policji 82 5,7 4 4,2 24 3,1

‘w rubrykach zabici i ranni zostali ujeci tylko cudzoziemcy - uczestnicy wypadkéw.
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IX. Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego w innych krajach europejskich.

W rozdziale tym przedstawiono niektére dane dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wybranych panstwach. Informacje te zostaly przekazane Komendzie Gtownej Policji przez
Instytut Transportu Samochodowego, a pochodza z bazy CARE (Europejska Baza Danych o
Wypadkach Drogowych). Prezentowane dane sa najaktualniejszymi dostgpnymi w chwili

opracowywania analizy.

Liczba wypadkéw drogowych
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Austria

Liczba zabitych w wypadkach
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Liczba rannych w wypadkach
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