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I1. Dane ogolne o motoryzacji i wypadkach drogowych.

I1.1 Ogolne dane o motoryzacji.

tycznie ro$nie.

Od poczatku lat dziewigcédziesiatych liczba pojazdow silnikowych w Polsce systema-

Tab.1 Liczba pojazdéw silnikowych w latach 1992- 2002

pojazdy silnikowe

w tym:

lata samochody osobowe | samochody ciezarowe motocykle
Ogétem 1992=100% | Ogdtem 1992=100% Ogdétem 1992=100% | Ogotem | 1992=100%
1992 | 10206990 100 6504716 100 1212058 100 1134366 100
1993 | 10437538 | 102,3 | 6770557 | 1041 | 1235158 | 101,9 | 1067634 | 94,1
1994 | 10858094 | 1064 | 7153141 110,0 | 1306861 107,8 | 1008410 | 88,9
1995 | 11185781 109,6 | 7517266 | 1156 | 1354099 | 1117 | 929269 81,9
1996 | 11765401 115,3 | 8054448 | 1238 | 1431357 | 1181 875663 77,2
1997 | 120283503 | 120,3 | 8533449 | 131,2 | 1487439 | 122,7 | 842358 74,3
1998 | 12709244 1245 | 8890763 | 136,7 | 1562814 | 1289 | 819902 72,3
1999 | 13169216 | 129,0 | 9282816 | 142,7 | 1682887 | 138,8 | 804461 70,9
2000 | 14106078 | 1382 | 9991260 | 153,6 | 1879068 | 1550 | 802618 70,8
2001 | 14724293 | 1443 | 10503052 | 161,5 | 1979293 | 163,3 | 802752 70,8
2002 | 15525733 | 1521 | 11028852 | 169,6 | 2162614 | 1784 | 868850 76,6

Potozenie naszego kraju na szlaku transportowym wschod — zachdd generuje bardzo

duzy ruch tranzytowy. Jak wynika z danych Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej w 2003

roku do Polski wjechato 15.228.629 pojazdow kierowanych przez cudzoziemcodw, tj. o 2,4%

wigcej niz w roku 2002. Nasz kraj odwiedzito 52.129.778 obywateli innych panstw.




Pojazdy obce — wjazd do Polski w 2003 roku na poszczegolnych odcinkach granicy panstwowej

Odcinek granicy z: Samochody osobowe Sam. cigzarowe Autobusy
Federacja Rosyjska 185.559 32.454 6.149
Republika Litewska 219.145 280.039 12.649
Republika Biatorus 1.044.254 189.384 20.296
Ukraing 1.168.216 107.903 28.153
Republika Stowacka 554.347 90.172 9.752
Republika Czeska 2.942.847 233.607 20.187
Niemcami 7.404.013 572.436 36.492
morski 37.301 31.355 1.305
Ogoélem 13.556.296 1.537.350 134.483

I1.2 Wypadki drogowe i ich skutki w 2003 roku.

W 2003 roku odnotowano 51.078 wypadkow drogowych. W porownaniu z rokiem
2001 kiedy to wydarzyto si¢ 53.799 wypadkow liczba ta spadta o 2.721 (-5,1%), a w poréw-
naniu z 2002 rokiem, w ktorym zanotowalismy 53.559 wypadkéw, liczba ta zmniejszyta sie
0 2481 (-4,6%). Zmniejszyta si¢ rowniez liczba o0sob, ktore zostaly ranne w tych wypadkach z
68.194 w 2001 roku (- 6,3%) 1 67.498 w 2002 roku do 63.900 w roku 2003 (- 5,3 %). W wy-
niku wypadkow drogowych w 2003 roku 5.640 osoéb poniosto $mier¢. W poréwnaniu z ro-
kiem 2001 nastgpit wzrost o 106 osob (+1,9%), a w stosunku do 2002 spadek o 187 (-3,2%).

W 2003 roku do jednostek Policji zgtoszono 367.700 kolizji drogowych. Z kazdym
rokiem liczba tych zdarzen systematycznie ro$nie. W poréwnaniu do roku 2001, kiedy zano-
towano 342.408 kolizji, nastapit wzrost o 25.292 (+7,4%), natomiast w poréwnaniu do 2002
roku, w ktoérym byto 358.807 kolizji, liczba wzrosta o 8.893 (+2,5%).
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W ostatnim dziesigcioleciu najwigcej wypadkow drogowych odnotowano w 1997 ro-

ku, w tym samym roku stwierdzono tez najwigkszy wzrost liczby oséb zabitych i rannych

w wypadkach drogowych. W latach 1998 — 1999 obserwowane byto zmniejszanie si¢ liczby

wypadkow drogowych oraz ich ofiar. W roku 2000 tendencja spadkowa ulegta zahamowaniu,

ale w 2001 roku nastapit ponowny spadek, tak tez byto w 2003.

Liczba wypadkow drogowych oraz ich skutki w latach 1994 — 2003

Lata Wypadki Zabici Ranni
Ogoltem 1994=100% Ogolem 1994=100% Ogolem 1994=100%

1994 | 53647 100 6 744 100 64 573 100
1995 | 56904 106.1 6 900 102.3 70 226 108.8
1996 | 57911 107.9 6359 04,3 71419 110.6
1997 | 66586 124.1 7311 108.4 83 162 128.8
1998 | 61855 115,3 7 080 105,0 77560 120,1
1999 | 55106 1027 6730 99,8 68 449 106.0
2000 | 57331 106.9 6 294 933 71 638 110.9
2001 | 53799 100,3 5534 82.1 68 194 105.6
2002 | 53559 99,8 5827 86.4 67 498 104,5
2003 | 51078 95.2 5640 83.6 63 900 98.9




Tendencje wystepujace w latach 1994 — 2003 obrazuje ponizszy wykres
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W rozbiciu na poszczegdlne wojewodztwa stan bezpieczenstwa przedstawiat si¢ nastepujaco:

Liczba wypadkow drogowych oraz ich skutki w wojewdédztwach w 2003 r.

Wojewodztwa - Wypadki . Zabid 5 —
Ogolem % Ogolem % Ogolem %
POLSKA 51.078 100,0 5.640 100,0 63. 900 100,0
Dolno$laskie 2 .960 5,8 374 6,6 3.544 5,5
Kujawsko — pomorskie 2 495 49 290 5,1 3.123 4,9
Lubelskie 2 644 52 336 6,0 3.372 53
Lubuskie 788 1,5 180 3,2 1.055 1,7
Lodzkie 4.628 9.1 493 8,7 5.562 8,7
Matopolskie 4.973 9,7 365 6,5 6.373 10,0
Mazowieckie 3.346 6,6 565 10,0 4.202 6,6
Opolskie 1.348 2,6 163 2.9 1.725 2,7
Podkarpackie 2.229 4.4 250 4.4 2.726 43
Podlaskie 1.361 2.7 215 3,8 1.742 2,7
Pomorskie 3.262 6,4 276 4,9 4.362 6.8
Slaskie 6.379 12,5 513 9,1 7.814 12,2
Swigtokrzyskie 2171 43 242 43 2.719 4,3




Warminsko-mazurskie 1.907 37 270 49 2.492 3,9
Wielkopolskie 5.071 9,9 525 9,3 6.495 10,2
Zachodniopomorskie 2.057 4,0 243 43 2.551 4,0
E:llir(l:;nda Stoteczna 3.459 6.8 340 6,0 4.043 6,3

Niemniej jednak majac na uwadze réznice pomigdzy poszczegdlnymi wojewddztwami za-

rowno w liczbie mieszkancow, powierzchni itp., nalezaloby okresli¢ wskaznik zabitych

i rannych na 100 wypadkéw drogowych. To pozwoli dokonaé oceny i poréwnania stanu bez-

pieczenstwa w poszczegdlnych wojewddztwach.

W roku 2003 wskazniki te przedstawialy si¢ nastepujaco:

. .. . | Wskaznik zabitych na| Wskaznik rannych
Wypadki |Zabici| Ranni | ™7 (000 A 00 wypadkéw
Dolnoslaskie 2.960 374 | 3.544 12,64 119,73
Kujawsko - pomorskie | 2 .495 290 | 3.123 11,62 125,17
Lubelskie 2 .644 336 | 3.372 12,71 127,53
Lubuskie 788 180 1.055 22,84 133,88
L6dzkie 4.628 493 5.562 10,65 120,18
Matopolskie 4.973 365 | 6.373 7,34 128,15
Mazowieckie 3.346 565 4.202 16,89 125,58
Opolskie 1.348 163 1.725 12,09 127,97
Podkarpackie 2.229 250 | 2.726 11,22 122,30
Podlaskie 1.361 215 1.742 15,80 127,99
Pomorskie 3.262 276 | 4.362 8,46 133,72
Slaskie 6379 | 513 | 7.814 8,04 122,50
Swietokrzyskie 2171 | 242 | 2719 11,15 125,24
Warminsko-mazurskie | 1.907 270 | 2.492 14,16 130,68
Wielkopolskie 5.071 525 | 6.495 10,35 128,08
Zachodniopomorskie 2.057 243 | 2.551 11,81 124,02
KSP 3.459 340 4.043 9,83 116,88
POLSKA 51.078 | 5.640 | 63.900 11,04 125,10
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Najwyzszy wskaznik zabitych na 100 wypadkéw drogowych odnotowano
w wojewddztwie lubuskim, wyniost on 22,84, tj. ponad dwukrotnie wigcej niz wynosi wskaz-
nik dla kraju (11,04). Najnizszy wskaznik zabitych stwierdzono w wojewodztwie matopol-

skim, na 100 wypadkéw drogowych wyniost on 7,34.



Natomiast wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkancow sa w 2003

roku nastgpujace:

Wskaznik wypad- | Wskaznik zabi- Wskaznik ran-
Wojewodztwo Ludnos$é koéw na 100.000 | tych na 100.000 | nych na 100.000
mieszkancow mieszkancow mieszkancow
Dolnoslaskie 2.901.106 102,0 12,9 1222
Kujawsko - pomorskie 2.068.441 120,6 14,0 151,0
Lubelskie 2.193.684 120,5 15,3 153,7
Lubuskie 1.007.965 78,2 17,9 104,7
Lodzkie 2.601.452 177,9 18,9 2138
Matopolskie 3.247.900 153,1 11,2 196,2
Mazowieckie 2.374.839 140,9 23,8 1769
Opolskie 1.057.994 127,4 15,4 163,0
Podkarpackie 2.096.567 1063 11,9 130,0
Podlaskie 1.206.161 112,8 17,8 1444
Pomorskie 2.186.004 149,2 12,6 199,5
Slaskie 4.722.559 135,1 10,9 165,5
Swigtokrzyskie 1.293.234 167,9 18,7 210,3
Warminsko-mazurskie 1.428.300 133,5 18,9 174,5
Wielkopolskie 3.356.458 151,1 15,6 193,5
Zachodniopomorskie 1.696.982 121,2 14,3 150,3
KSP Warszawa* 2.755.531 125,5 12,3 146,7
Polska 38.195.177 133,7 14,8 167,3

*wskazniki liczone dla m. Warszawy tacznie z podlegtymi KSP powiatami

Zauwazy¢ nalezy, ze wskazniki sg nizsze od ubieglorocznych (wypadki -138,6 zabici — 15,1

iranni - 174,7).




Wypadki, zabici i ranni na 100.000 mieszkancow wg wojewddztw w 2003 r.

Dolnoslaskie

Kujawsko - pomorskie

Lubelskie

Lubuskie

Lodzkie

Matopolskie

Mazowieckie

Opolskie

Podkarpackie

Podlaskie

Pomorskie

Slaskie

Swietokrzyskie

Warminsko-mazurskie

Wielkopolskie

Zachodniopomorskie

Komenda Stoteczna
Policji

12,9
122,2
102
14
151
120,6
15,3
153,7
120,5
17,9
104,7
78,2
18,9
213,8
177,9
11,2
196,2
153,1
238
176,9
140,9
15,4
163
127,4
11,9
130
106,3
17
8 144,4
112,8
12,6
199,5
149,2
10,9
165,5
135,1
18,7
8 210,3
167,9
1
82 174,5
133,5
15,6
193,5
151,1
14,3
150,3
121,2
12
> 146,7
125,5
50 100 150 200

Ewskaznik zabitych
m wskaznik rannych
B wskaznik wypadkow



III. CZAS 1 MIEJSCE POWSTAWANIA WYPADKOW DROGOWYCH

I11.1 Czas powstawania wypadkéw drogowych w 2003 roku.

W 2003 r. najwigcej] wypadkow miato miejsce w pazdzierniku, lipcu 1 czerwcu.
W pazdzierniku liczba wypadkéw drogowych wynosita 9,7%, a w czerwcu 1 lipcu wynosita
9,6% ogotu zdarzen. Duza liczba wypadkéw w miesiacach letnich oraz jesiennych jest
zjawiskiem obserwowanym od kilku lat. Niewatpliwie za jedna z przyczyn uzna¢ mozna
znacznie zwigkszone natgzenie ruchu w okresie wakacyjnym oraz pogorszenie si¢ warunkow
atmosferycznych w okresie jesiennym. Natomiast najmniejsza liczbg¢ wypadkow
zarejestrowano w lutym 1 marcu. Jako przyczyng takiego stanu rzeczy uzna¢ mozna fakt,
ze uczestnicy ruchu drogowego maja swiadomos¢ mozliwosci pojawienia si¢ niekorzystnych
warunkoéw drogowych (oblodzenie, opady $niegu, itp.). Ponadto cigzka sytuacja panujaca na
drodze ,,wymusza” w pewien sposob zwigkszenie uwagi 1 powoduje, ze kierujacy pojazdami

zachowuja si¢ bardziej ostroznie.

Wypadki drogowe i ich skutki w rozbiciu na poszczegélne miesigce w porownaniu z rokiem 2002.

Miesigce Wypadki Zabici Ranni

2003 2002 2003 2002 2003 2002
Styczefi 3.501 2.786 383 310 4.334 3.421
Luty 2,777 3.823 246 433 3.502 4.711
Marzec 3.065 3.947 349 432 3.865 4.924
Kwiecieh 3.516 3.951 360 396 4.426 5.052
Maj 4.600 5.008 415 467 5.750 6.385
Czerwiec 4.922 5.078 483 491 6.227 6.572
Lipiec 4.924 4.893 564 517 6.435 6.468
Sierpien 4.915 5.034 555 561 6.419 6.679
Wrzesien 4.871 4.926 573 516 5.996 6.202
Pazdziernik 4.939 5.479 625 662 6.028 6.696
Listopad 4.363 4.612 541 554 5.295 5.551
Grudzien 4.685 4.022 546 488 5.623 4.837




Tendencja wypadkow w 2003 roku.

Miesigee Wypadki Zabici Ranni
2003 2002=100% 2003 2002=100% 2003 2002=100%

Styczef 3.501 125,7 383 123,5 4.334 126,7
Luty 2.777 72.6 246 56.8 3.502 743
Marzec 3.065 77,6 349 80,8 3.865 78,5
Kwiecie 3.516 89,0 360 90,9 4.426 87,6
Maj 4.600 91,8 415 88,9 5.750 90,0
Czerwiec 4.922 96,9 483 98,4 6.227 94,7
Lipiec 4.924 100,6 564 109,1 6.435 99,5
Sierpief 4.915 97,6 555 98,9 6.419 96,1
Wrzesief 4.871 98,9 573 111,0 5.996 96,7
Pazdziernik 4.939 90,1 625 94,4 6.028 90,0
Listopad 4.363 94,6 541 97,6 5.295 95,4
Grudzien 4.685 116,5 546 111,9 5.623 116,2

Wypadki drogowe wg. miesiecy w latach 2003 i 2002

(7]
5000 8 58 H g &S
4000 {88 K~ < 8O S 3
3000 1 S 2003
2000 + 12002
1000 -
0 I I ' ' ! T T 1
I 0 m v OV VIVIVIE O IX X X XN

10



Dokonujac podziatu wypadkéw drogowych na poszczegdlne dni tygodnia, najwigcej

zdarzen oraz najwigksza liczbe 0sob zabitych i1 rannych odnotowano pod koniec tygodnia, tj.

w piatki (16,8% ogotu) 1 soboty (14,7% ogétu) oraz w poniedziatki (14,8% ogotu).

Zastanawiajacym natomiast jest fakt, ze niedziele — ktére sa dniami wzmozonego ruchu

zwiazanego z powrotami z weekendowego wypoczynku — to dni, w ktérych odnotowano

najmniej wypadkow drogowych (12,3 % ogoétu). Przyczyna tego stanu moze by¢ zmniejszenie

si¢ ruchu na obszarach zabudowanych (gdzie zanotowano 72,3% wszystkich wypadkow)

1 przeniesieniu go poza ten obszar, zwlaszcza w godzinach popotudniowych i wczesno -

wieczornych. To z kolei powoduje tak duze zageszczenie pojazddéw, ze dochodzi

do znacznego uspokojenia ruchu.

Wypadki drogowe i ich skutki wedlug dni tygodnia w 2003 r.

Dni tygodnia Wypadki Zabici Ranni
Ogoélem % Ogolem % Ogoélem %
Ogélem 51.078 100,0 5.640 100,0 63.900 100,0
Poniedziatek 7.574 14,8 790 14,0 9.138 14,3
Wtorek 6.985 13,7 693 12,3 8.443 13,2
Sroda 7.104 13,9 707 12,5 8.601 13,5
Czwartek 7.014 13,7 690 12,2 8.408 13,2
Piatek 8.574 16,8 961 17,0 10.421 16,3
Sobota 7.529 14,7 919 16,3 9.883 15,5
Niedziela 6.298 12,3 880 15,6 9.006 14,1

11




Wypadki drogowe wg. dni tygodnia w 2003 roku
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Zaréwno w 2003 jak i w latach poprzednich najwigksze nasilenie wypadkéw wystapito
w godzinach 16 — 19, a szczegolnie migdzy godz. 16 a 18, czyli w okresie bardzo duzego
natgzenia ruchu w zwiazku z powrotami z pracy. W godzinach 16 — 19 najwigcej osob zostato
rannych, natomiast najwigcej 0osob zginglo w przedziale czasowym migdzy godzinami 17 1 21.
Najmniej wypadkéw odnotowano w godzinach 24 —5, w tym czasie rdwniez najmniej 0sob

zostato rannych oraz poniosto $§mier¢.

Wypadki drogowe i ich skutki wedlug godzin w 2003 r.

Godziny Wypadki Zabici Ranni
Ogolem % Ogolem % Ogoélem %
Ogélem 51.078 100,0 5.640 100,0 63.900 100,0
1-1.59 856 1,7 200 3,5 1.226 1,9
2-2.59 476 0,9 109 1,9 663 1,0
3-3.59 477 0,9 117 2,1 705 1,1
4-4.59 494 1,0 118 2,1 712 1,1
5-5.59 769 1,5 163 2,9 1.077 1,7
6-6.59 1.497 2,9 214 3.8 1.918 3,0
7-7.59 2.033 4,0 171 3,0 2.642 4,1
8-8.59 2.049 4,0 171 3,0 2.610 4,1
9-9.59 2.241 4,4 208 3,7 2.759 4,3
10-10.59 2.502 4,9 201 3,6 3.212 5,0
11-11.59 2.701 53 172 3,0 3.354 52
12-12.59 2.849 5,6 236 4,2 3.614 5,7
13-13.59 3.030 5,9 217 3.8 3.773 5,9
14-14.59 3.303 6,5 266 4,7 4.177 6,5
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15-15.59 3.328 6,5 259 4,6 4.188 6,6
16-16.59 3.778 7,4 311 5,5 4.641 7,3
17-17.59 3.894 7,6 400 7,1 4.703 7,4
18-18.59 3.789 7,4 400 7,1 4.490 7,0
19-19.59 3.226 6,3 404 7,2 3.843 6,0
20-20.59 2.549 5,0 374 6,6 3.046 4,8
21-21.59 2.180 4,3 346 6,1 2.650 4,1
22-22.59 1.638 3,2 303 54 2.033 3,2
23-23.59 1.056 2,1 196 3,5 1.381 2,2
24-24.59 363 0,7 84 1,5 483 0,8

Na wystgpowanie wypadkow drogowych wptyw maja takze warunki atmosferyczne
oraz o$§wietlenie, przy czym ten ostatni czynnik jest uzalezniony od pory dnia i pory roku.

Podobnie jak w roku 2002 najwigcej, bo 34.990, tj.68.5% wypadkow, wydarzylo si¢
przy dobrych warunkach atmosferycznych. Thumaczy¢ mozna to tym, ze takie warunki
atmosferyczne powoduja obnizenie uwagi uczestnikow ruchu, sktaniaja np. do rozwijania
wigkszej predkosci przez kierujacych pojazdami oraz niezachowania nalezytej ostroznosci

podczas wykonywania manewrow.

Wplyw warunkéw atmosferycznych na stan bezpieczenstwa w 2003 .

. Wypadki Zabici Ranni
Warunki atmosferyczne Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Dobre warunki atmosferyczne | 34.990 | 68,5 3.792 67,2 43.165 67,5
Oslepiajace stonce 611 1,2 47 0,8 759 1,2
Silny wiatr 253 0,5 33 0,6 327 0,5
Pochmurno 7.872 15,4 879 15,6 10.013 15,7
deszczu 5.212 10,2 640 11,3 6.709 10,5
Opady: $niegu, 1 544 3,0 154 2,7 2.114 3.3
gradu
Mgta, dym 596 1,2 95 1,7 814 1,3
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Wypadki drogowe 1 ich skutki w poszczegdlnych porach doby w 2003 r.

Oéwietlenie Wypadki Zabici Ranni
Ogotem % Ogodtem % Ogodtem %
W ciagu dnia 33.875 66,3 2.784 | 49,4 | 42.900 67,1
W okresie zmroku, Switu 3.660 7,2 518 9,2 4,553 7,1
=5 |m drogach oéwietlonych 6.248 12,2 578 10,2 7.706 12,1
S5 dna drogach niedostatecznie
= § > § cwiet] h 1.914 3,7 289 5,1 2.165 3.4
58 ] U 5.381 10,5 1.471 26,1 6.576 10,3
2 |na drogach nie o$wietlonych : ’ : ’ : ’

12,2%

7,2%

10,5%

3,7%

II1.2 Miejsca powstawania wypadkow drogowych

sSwiatlo dzienne

M zmrok, Swit

noc - droga
oswietlona

noc-droga
niedostat.
Oswietlona
H noc - droga
nieoswietlona

W 2003 roku zdecydowana wigkszos¢ wypadkow, czyli 36.912 wydarzylo si¢ na

obszarze zabudowanym, zgingty w nich 2.654 osoby, a 44.147 zostalo rannych. Poza

obszarem zabudowanym zaistniato 14.166 wypadkow. W ich wyniku zgingly 2.954 osoby,

arany odniosto 19.753 uczestnikéw ruchu. Procentowo podziat wypadkow ze wzgledu na

rodzaj obszaru wystepowania przedstawia si¢ nast¢pujaco:
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Ozabudowany
H niezabudowany

Na prostym odcinku drogi miato miejsce 58% wypadkow (29.611), $mier¢ w nich
poniosto 3.840 osob, czyli 68,1% wszystkich zabitych, a rannych zostato 35.408 uczestnikoéw
ruchu, co odpowiada 55,4% ogotu. Kolejnym szczegdlnie niebezpiecznym miejscem sa
skrzyzowania z droga z pierwszenstwem przejazdu, na ich obszarze mialy miejsce 10.753
wypadki (21,1% og6tu), Smier¢ w nich poniosty 634 osoby (11,2%), a obrazenia ciata
odniosto 14.145 0s6b (22,1%).

skrzyzowanie o ruchu okr¢znym 4 456
skrzyz.z droga z pierwszefnstwem 4 14145
skrzyzowanie drog rownorzgdnych 1051
rejon skrzyzowania 3 5256
wierzchotek wzniesienia 313
niebezpieczny zjazd 275
niebezpieczny zakret 6996
prosty odcinek drogi 35408
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Miejsce powstawania wypadkow drogowych.

Wypadki Zabici Ranni
Miejsce zdarzenia
Ogotem % Ogodtem % Ogodtem %

prosty odcinek drogi. 29.611 58,0 3.840 68,1 35.408 55,4
niebezpieczny zakret 4.679 9,2 749 13,3 6.996 10,9
niebezpieczny zjazd 209 0,4 34 0,6 275 0,4
wierzcholek wzniesienia 196 0,4 34 0,6 313 0,5
rejon skrzyzowania 4.427 8,7 283 5,0 5.256 8,2

.g drég réwnorzednych 838 1,6 52 0,9 1.051 1,6

[+

% z.droga‘z 10.753 21,1 634 11,2 14.145 22,1

% pierwszenstwem

2 o ruchu okrgznym 365 0,7 14 0,2 456 0,7

W innych charakterystycznych miejscach wystgpowania wypadkéow najwigcej, czyli 10,9%
zanotowano na przejsciach dla pieszych, 4,3% na poboczu a 2,6% przy wyjezdzie z posesji.
Wybrane charakterystyczne miejsca wystgpowania wypadkéw drogowych.
wypadki Zabici ranni

Miejsce zdarzenia

Ogodtem % Ogodtem % Ogodtem %
przejscie dla pieszych 5.549 10,9 319 5,7 5.708 8,9
przystanek komunikacji publicznej 612 1,2 37 0,7 656 1,0
przejazd tramwajowy 58 0,1 1 - 74 0,1
torowisko tramwajowe — wydzielone 106 0,2 17 0,3 159 0,2
torowisko tramwajowe - w jezdni 101 0,2 3 0,1 163 0,3
przejazd kolejowy — strzezony 46 0,1 5 0,1 56 0,1
przejazd kolejowy - nie strzezony 117 0,2 53 0,9 120 0,2
most, wiadukt, estakada 309 0,6 36 0,6 404 0,6
chodnik, droga dla pieszych, rowerzystow 668 1,3 25 0,4 740 1,2
pobocze 2.213 43 350 6,2 3.099 4,9
pas dzielacy jezdnig 103 0,2 16 0,3 155 0,2
przetaczka na drogach dwu jezdniowych 106 0,2 9 0,2 141 0,2
wyjazd z posesji 1.325 2,6 60 1,1 1.596 2,5
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W 2003 roku zdecydowana wigkszo$¢ wypadkéw miala miejsce na drogach
jednojezdniowych, dwukierunkowych — zdarzen tych bylo 42.888, co stanowi 84%
wszystkich wypadkow, zginglo w nich 4.997 osob, a 53.818 zostato rannych. W stosunku do
wszystkich poszkodowanych w wypadkach drogowych stanowi to odpowiednio 88,6% ogotu

zabitych 1 84,2% ogotu rannych.

Wypadki drogowe wedtug rodzaju drogi.

Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj drogi
odza) CTogl Ogotem % Ogotem % Ogotem %
Autostrada 219 0.4 37 0,7 353 0,6
Droga ekspresowa 116 0,2 21 0,4 170 0,3
O dwoch jezdniach 6.560 12,8 534 9,5 8.114 12,7
jednokierunkowych
< jednokierunkowa 1.295 2,5 51 0,9 1.445 2,3
g .
& | Dwukierunkowa, | 42888 84,0 4.997 88,6 53.818 | 84,2
jednojezdniowa

Koncentracja wigkszosci wypadkéw na prostych odcinkach drég jednojezdniowych -
dwukierunkowych oraz powiazanie tego 2z najczgstszymi przyczynami wypadkow
powodowanych przez kierujacych (niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu,
nieprawidlowe wykonywanie manewrow) swiadczy o niedostosowaniu polskiej infrastruktury
drogowej do wzrastajacego natezenia ruchu. Brak postepu w tej dziedzinie moze by¢ jednym
z istotniejszych czynnikdbw wplywajacych na utrzymywanie si¢ niskiego stanu

bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce.
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III.3 Wypadki drogowe na drogach krajowych.

W Polsce dlugos¢ drog krajowych wynosi okoto 18 tys. km. Na drogach tych panuje
duze obciazenie ruchem. Sposréd drég najwigksze obciazenie notuje si¢ na drodze nr 1,
a nastgpnie drogach: nr 2, nr 4, nr 7, nr 8. Wiaze si¢ to réwniez z najwigksza liczba

wypadkow na tych drogach.

Stan bezpieczenstwa na drogach krajowych.

Nr drogi 2003 rok 2002 rok
Wypadki Zabici Ranni Wypadki | Zabici Ranni
K1+A1l 831 168 1177 837 163 1158
K2+A2 569 134 777 661 166 867
K3 287 5§ 418 300 84 432
K4+A4 597 109 883 674 114 962
KS 468 50 657 453 62 636
K6 283 41 383 326 36 408
K7 821 185 1196 877 162 1337
K8 626 146 841 688 165 963
K9 174 30 212 231 53 304
K10 271 54 380 267 57 412
K11 532 77 759 535 51 799
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IV. Rodzaje wypadkow drogowych

Sposrod wszystkich rodzajow wypadkow drogowych, na pierwsze miejsce wysuwaja

si¢ zdarzenia, ktore zakwalifikowa¢ mozna do kategorii ,,zderzenie si¢ pojazdow w ruchu”.

W 2003 roku wypadkéw takich byto 23.287 co stanowito 45,6% ogotu. W zdarzeniach tych

Smier¢ poniosto 2.331 oséb (41,4% wszystkich zabitych), a rannych zostalo 32.928 osob
(51,5% ogotu rannych).

Nastgpnym, najczgsciej wystgpujacym rodzajem wypadku, bylo , najechanie na
pieszego”. Takich zdarzen w 2003 roku byto 17.002 (33,3%), w ich wyniku zginglo 1.859
0sob (33,0%), a 16.252 zostaty ranne (25,4%).

Rodzaje wypadkow drogowych.
Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj zdarzenia
Ogolem | 100% | Ogoltem | 100% | Ogolem | 100%
2 |czolowe 5.907 11,6 1.058 18,8 9.728 15,2
2 2 |boczne 12.215 23,9 866 15,4 16.580 25,9
23 .
258 tylne 5.167 10,1 407 7,2 6.620 10,4
N & 82
na pieszego 17.002 333 1.859 33,0 16.252 254
na unieruchomiony 615 1,2 47 0,8 795 1,2
o pojazd
'g na drzewo shup 5.530 10,8 1.041 18,5 7.834 12,3
<=
% na zaporg kolejowa 4 - 0 - 4 -
|
na dziurg, wyboj garb 57 0,1 3 0,1 66 0,1
na zwierze 102 0,2 3 0,1 139 0,2
wywrocenie si¢ pojazdu 2.483 4,9 210 3,7 3.462 5,4
wypadek z pasazerem 620 1,2 44 0,8 788 1,2
inne rodzaje 1.375 2,7 102 1,8 1.631 2,5
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Rodzaje wypadkoéw i ich ofiary w 2003 roku
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V.PRZYCZYNY I SPRAWCY WYPADKOW

Wsréd czynnikéw majacych decydujacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

cztowiek — droga — pojazd, jako czynnik sprawczy wypadkow, na pierwsze miejsce zdecydo-

wanie wysuwa si¢ cztlowiek. To wlasnie zachowanie si¢ poszczegdlnych grup uzytkownikow

drog generalnie wptywa na powstawanie wypadkow drogowych. Inne czynniki miaty zdecy-

dowanie mniejsze znaczenie.

Przyczyny wypadkow drogowych w 2003 roku.

Wypadki Zabici Ranni

Przyczyny wypadkow 2003 00 2003 T2002= 3003 =

100% 100% 100%
Z winy kierujacego 41.380 96,1 4.382 98,0 54.845 95,1
Z winy pieszego 8.446 92,2 1.064 93,5 7.664 92,0
Z winy pasazera 126 101,6 8 61,5 129 111,2
Z innych przyczyn 913 93,8 149 97,4 1.055 91,3
wspotwina uczestnikow ruchu 213 93,8 37 69,8 207 95,8
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V.1 Wypadki z winy kierujacego

W 2003 roku znaczaca wigkszos¢ wypadkdéw spowodowali kierujacy pojazdami, byli
oni sprawcami 41.380 wypadkoéw (co daje 81% ogotu), w wyniku tych zdarzen $mier¢ ponio-
sty 4.382 osoby, a 54.845 zostalo rannych. Gléwnymi przyczynami wypadkéw byto: niedo-
stosowanie predkosci do warunkow ruchu (11.265 wypadkow), nieprzestrzeganie pierwszen-
stwa przejazdu (9.937 wypadkow), a takze nieprawidtowe wykonywanie takich manewrow

jak: wyprzedzanie, omijanie, wymijanie (4.936 wypadkow).

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez kierujacych.

Wpadki 2 winy kierujacego Wypadki Zabici Ranni
Ogotem | % Ogotem | % | Ogolem | %
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 11.265| 27,3 | 1.650 [37,8| 16.407 | 30,0
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 9.937 | 24,1 629 14,4| 13.626 | 24,9
Nieprawidlowe wyprzedzanie 3.041 | 74 402 92| 4329 | 7,9
Omijanie 1.089 | 2,6 124 2,8 | 1.228 | 2,2
o | Wymijanie 806 2,0 115 2,6 | 1.119 | 2,0
é przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 3.410 | 83 177 4,1 3.527 6,5
g skrecanie 1.803 | 44 124 2,8 | 2.178 | 4,0
% zatrzymanie, postoj pojazdu 37 0,1 2 - Sl 0,1
cofanie 779 1,9 18 0,4 805 1,5
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 1.160 | 2,8 236 54| 1.668 | 3,1
Wijazd przy czerwonym $wietle 594 1,4 26 0,6 807 1,5
Nieprzestrzeganie innych znakow i sygnatow 139 0,3 14 0,3 185 0,3
Brak bezpiecznej odlegloéci miedzy pojazdami 1.768 | 4,3 58 1,3 2373 | 43
Gwaltowne hamowanie 133 0,3 6 0,1 173 0,3
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 173 0,4 46 1,1 172 0,3
Zmeczenie, zadnigcie 440 1,1 98 2,2 656 1,2
Ograniczenie sprawnos$ci psychomotorycznej 590 1,4 56 1,3 772 1,4
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Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez kierujacych
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Analizujac wiek 1 pte¢ kierowcodw, stwierdzi¢ nalezy, iz najczgsciej sprawcami wy-

padkéw w 2003 roku byli mezczyZzni. Dokonujac zréznicowania za wzgledu na pteé¢, dane

przedstawiaja si¢ nast¢pujaco: kierujacy pojazdami - mezczyzni spowodowali 84,7%, nato-

miast kobiety 15,3% wypadkow.

Ple¢ kierujacych - sprawcow wypadkow w 2003 roku

15,3%

O kobiety

B mezczyzni

Najwigksza liczba sprawcow wsrod kierujacych wystepuje w przedziale wiekowym 25

— 39 lat. Niemniej jednak, szczegdlna uwage nalezatoby zwroci¢ na kierowcow - sprawcow

wypadkow w wieku 18 — 24 lata, czyli na grupg ,,mtodych kierowcoéw”. Niejednokrotnie ce-

chuje ich brawura, a jednocze$nie nie posiadaja oni duzego doswiadczenia w kierowaniu po-

jazdami. Problem ten wystgpuje takze w innych panstwach europejskich 1 uznawany jest,

obok przekraczania predkosci i jazdy po uzyciu alkoholu lub narkotykéw, za jeden

z najpowazniejszych czynnikéw oddziatywujacych na stan bezpieczenstwa w ruchu drogo-

wym, tzw. ,,young drivers problem” .

Sprawcy wypadkow — kierujacy pojazdami wg. grup wiekowych.

Grupy wieku Wypadki Zabici Ranni Populacja* Wskaznik wy-
padkow na

10.000 ludnosci
0-6 105 0 105 2.658.343 0,39
7-14 998 29 1.031 4.032.532 2,47
15-17 1.176 100 1.606 1.814.549 6,48
18-24 9.107 972 13.206 4.586.290 19,86
25-39 13.510 1.597 18.324 7.911.717 17,07
40-59 10.510 1.175 13.776 10.707.765 9,80
60 1 wigcej 5.957 508 6.781 6.483.981 9,19

* dane wg stanu na dzien 30.06.2003 r.
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W 2003 roku wsrod ogoétu sprawcow - kierujacych pojazdami, najliczniejsza grupg

(72,6%) stanowili kierujacy samochodami osobowymi. Byli oni sprawcami 30.028 wypad-

kéw drogowych, w ktorych zgingto 3.116 osob, a 41.456 odniosto obrazenia ciata.

Wypadki drogowe wg. pojazdu sprawcy

Pojazd sprawcy Wypadki Zabici Ranni
Rower 3.992 364 3.785
Motorower 573 41 629
Motocykl 949 121 1.098
z przyczepa 280 24 370
Samochdd osobowy | bez przyczepy 29.531 3.074 40.820
Taxi 217 18 266
Autob Komunikacji publicznej 367 19 519
utobus Inny 127 19 274
o do przewozu tadun-|ZPrZyczepa 1.283 217 1.703
Zarowy
do przewozu o0s6b 246 32 403
NP z przyczepa 193 38 205
ciagnik rolniczy
bez przyczepy 137 23 157
pojazd wolnobiezny 24 1 26
Tramwaj 79 4 169
Trolejbus 6 0 8
pojazd zaprzggowy 46 8 56
Pociag 1 1 0
61 2 128

pojazd uprzywilejowany

Najwigksze natezenie ruchu pojazdow odnotowywano w godzinach popotudniowych

1 wezesnym wieczorem. W 2003 roku najwigcej wypadkow spowodowanych przez kieruja-

cych pojazdami wydarzylto si¢ w godzinach 14.00 — 19.00 (14.280, co stanowi 34,5% wszyst-

kich wypadkéw spowodowanych przez kierujacych). W wyniku tych wypadkéw rannych zo-

stato 18.595 os6b (34%), a $mier¢ poniosto 1.254 (28,7%) uczestnikoéw ruchu.
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Wypadki spowodowane przez kierujacych wedlug godzin

Godziny Wypadki Zabici Ranni
Ogotem % Ogotem % Ogotem %
0-0.59 311 0,8 66 1,5 445 0,8
1-1.59 709 1,7 156 3,6 1.109 2,0
2-2.59 412 1,0 93 2,1 602 1,1
3-3.59 414 1,0 96 2,2 653 1,2
4-4.59 441 1,1 106 2,4 664 1,2
5-5.59 681 1,6 139 3,2 996 1,8
6-6.59 1326 3,2 188 4,3 1.752 3,2
7-7.59 1769 43 155 3,5 2.381 43
8-8.59 1791 4,3 149 3.4 2.361 4,3
9-9.59 1957 4,7 180 4,1 2.483 4,5
10-10.59 2155 52 177 4,0 2.871 52
11-11.59 2232 54 147 3.4 2.861 52
12-12.59 2359 5,7 208 4,7 3.126 5,7
13-13.59 2449 59 189 4,3 3.184 5,8
14-14.59 2681 6,5 233 5,3 3.557 6,5
15-15.59 2681 0,5 231 53 3.547 6,5
16-16.59 2999 7,2 245 5,6 3.899 7,1
17-17.59 2999 7,2 275 6,3 3.890 7,1
18-18.59 2920 7,1 270 6,2 3.702 6,8
19-19.59 2456 5,9 255 5,8 3.177 5,8
20-20.59 1930 4,7 240 55 2.521 4,6
21-21.59 1620 3,9 235 54 2.172 4,0
22-22.59 1234 3,0 209 4,8 1.677 3,1
23-23.59 844 2,0 140 3,2 1.205 2,2
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Kierujacy pojazdami najczgsciej powodowali wypadki drogowe w okresie od maja do

pazdziernika. W 2003 roku wydarzylo si¢ w tych miesiacach 24.140 wypadkow (58,4% spo-

srod wszystkich spowodowanych przez kierujacych). Najwigcej wypadkow kierujacy spowo-

dowali w czerwcu — 4.184 (10,1% ogo6tu spowodowanych przez kierujacych).

Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesigcznym.

Miesiace Wypadki Zabici Ranni
Ogotem % Ogotem | % Ogotem | %

Ogolem 41.370 100,0 4.382 100,0 | 54.835 | 100,0
Styczen 2.752 6,7 260 5,9 3.653 6,7
Luty 2.229 5,4 181 4,1 2983 5,4
Marzec 2.422 59 263 6,0 3.270 6,0
Kwiecien 2.815 6,8 285 6,5 3.741 6,8
Maj 3.709 9,0 339 7,7 4.891 8,9
Czerwiec 4.184 10,1 415 9,5 5.513 10,1
Lipiec 4.173 10,1 489 11,2 5699 | 10,4
Sierpien 4.142 10,0 457 10,4 5.669 | 10,3
Wrzesien 4.022 9,7 450 10,3 5.217 9,5
Pazdziernik 3.910 9,5 476 10,9 5.097 9,3
Listopad 3.360 8,1 370 8,4 4.407 8,0
Grudzien 3.652 8,8 397 9,1 4.695 8,6
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Kierujacy pojazdami, jako najliczniejsza grupa sprawcow wypadkéw drogowych, mia-
ta zdecydowany wptyw na rozktad w czasie wszystkich wypadkow, jakie miaty miejsce w
Polsce w 2003 roku. Zauwazy¢ mozna, iz uktad miesigczny wypadkoéw spowodowanych

przez kierujacych jest w zasadzie identyczny jak ogdtu wypadkow.

V.2 Wypadki z winy pieszego

Kolejna grupa sprawcow wypadkow drogowych sa piesi. W 2003 roku spowodowali
oni 8.446 zdarzen w wyniku ktorych §mier¢ poniosty 1.064 osoby, a rany odniosto 7.664
uczestnikow ruchu.

Najczgstsza przyczyna byto: nieostrozne wejscie na jezdnie — 4.703 wypadki, (.
55,7% wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych), nieprawidlowe przekraczanie
jezdni - 1.120 wypadkéw oraz przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 649 wy-

padkéw. W wigkszosci ofiarami $miertelnymi w tego typu wypadkach byli wiasnie piesi.
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Glowne przyczyny wypadkdéw spowodowanych przez pieszych.

Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkow
Ogolem % Ogolem % Ogolem %
Ogotem 8.446 | 100,0 | 1.064 | 100,0 | 7.664 | 100,0
Stanie na jezdni, lezenie 375 4.4 177 16,6 204 2,7
Chodzenie nieprawidlowa strona jezdni 304 3,6 77 7,2 243 3,2
Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle 570 6,7 35 3.3 555 7,2
Nicostrozne wej- | | 12¢d jadacym pojazdem 3.836 | 454 482 453 | 3497 | 456
Scie na jezdnig Zza pojazdu, przeszkody 867 10,3 54 5.1 837 10,9
Nieprawidlowe Zatrzymywanie, cofanie 68 0,8 7 0,7 61 0,8
przekraczanie - -
jezdni Przebieganie 1052 | 12,5 69 65 | 1.009 | 132
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 649 1,7 85 8,0 585 71,6
Chodzenie po torowisku 24 0,3 9 0,8 16 0,2
Wskakiwanie do pojazdu w ruchu 17 0,2 3 0,3 15 0,2
zabawa na jezdni 18 0,2 1 0,1 18 0,2

Dzieci do lat 7

wtargnigcie na jezdnig 393 4,7 18 1,7 382 5,0
Inne 273 3,2 47 4.4 242 3,2
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Zaréwno w przypadku pieszych, jak i kierujacych sprawcow wypadkow drogowych
to mgzczyzni gtownie przyczyniali si¢ do ich powstania. Statystycznie 66,5% wypadkow
spowodowanych przez pieszych bylo zawinionych przez me¢zczyzn. Piesze - kobiety spowo-

dowaty 33,5% wypadkow.

Sposrod grup wiekowych pieszych — sprawcow wypadkow, najwigce] wypadkow
2.135, tj. 25,5% spowodowaty osoby w wieku 40 — 59 lat. Zgingto w nich 410 oséb, a 1.801
zostato rannych. Na uwage zastuguje fakt, ze w grupie najmtodszych 0 — 14 lat nastapit spa-
dek liczby wypadkow.
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Sprawcy wypadkow — piesi w poszczegdlnych grupach wiekowych.

Grupy wieku Wypadki Zabici Ranni Populacja* Wskaznik wypadkow na
10.000 cztonkéw populacii
0-6 559 21 547 2.658.343 2,10
7-14 1633 43 1.620 4.032.532 4,04
15-17 421 16 422 1.814.549 2,32
18-24 816 69 788 4.586.290 1,78
25-39 1148 180 1.026 7.911.717 1,45
40-59 2135 410 1.801 10.707.765 1,99
60 1 wigcej 1656 315 1.384 6.483.981 2,55

* dane wg stanu na dzien 30.06.2003r

Piesi uczestnicy ruchu najczeséciej powoduja wypadki w okresie jesienno - zimowym.
W miesiacach: pazdziernik, listopad, grudzien spowodowali oni 2.750 wypadkéw drogowych
(32,6%). Zgingto w nich 407 os6b, a 2.424 zostaly ranne. Jako jeden z czynnikow wplywaja-
cych na taki rozktad wypadkow uzna¢ mozna znacznie pogorszone warunki atmosferyczne
panujace w tym okresie, a zwlaszcza szybko zapadajacy zmierzch. Wtedy to piesi uczestnicy
ruchu staja si¢ gorzej widoczni, co w potaczeniu z brakiem ostroznos$ci (tak pieszych jak i

kierujacych) skutkuje wzrostem liczby wypadkow w tym okresie.
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Wypadki spowodowane przez pieszych w zestawieniu miesi¢cznym.

Miesiace Wypadki Zabici Ranni
Ogotem % Ogodtem % Ogoétem | %
Ogoblem 8.446 100,0 1.064 100,0 | 7.664 | 100,0
Styczen 664 7,9 103 9,7 591 7,7
Luty 498 5,9 61 5,7 454 5,9
Marzec 578 6.8 69 6,5 528 6,9
Kwiecien 605 7,2 65 6,1 563 7,3
Maj 759 9,0 60 5,6 720 9,4
Czerwiec 605 7,2 54 5,1 572 7.5
Lipiec 616 7,3 66 6,2 569 7,4
Sierpien 643 7,6 82 7,7 591 7,7
Wrzesien 728 8,6 97 9,1 652 8,5
Pazdziernik 913 10,8 125 11,7 810 10,6
Listopad 895 10,6 151 14,2 777 10,1
Grudzien 942 11,2 131 12,3 837 10,9
Sprawcy wypadkow - piesi wg. miesiecy w 2003 .
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V.3 Wypadki z winy pasazera

Najmniej liczna grupa sprawcow wypadkoéw sa pasazerowie. Od stycznia do grudnia
2003 roku spowodowali oni 126 wypadkow, pociagnelty one za soba 8 ofiar §miertelnych i
rany odniesione przez 129 oséb. Wsrod kategoryzowanych rodzajow zdarzen, najczgstszym

jest: wypadnigcie pasazera z pojazdu, a gtdwna przyczyna - nietrzezwos$¢.

Wypadki spowodowane przez pasazeréow w 2003 roku

wyskakiwanie 14
wypadnigcie 41 B wypadki
inne 7
(') 2'0 4'0 6'0 8'0

V.4 Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu.

Od kilku lat liczba wypadkéw, w ktorych za gtowna przyczyng uznano zly stan tech-
niczny pojazdow utrzymuje si¢ na stosunkowo niskim poziomie. W 2001 roku zaistniato 19
takich wypadkow, w roku 2002— 22, a 2003 roku — 16, w ich wyniku §mier¢ poniosty 1 0so-

ba, a 22 odniosty obrazenia ciata.
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Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej w 2003 rokt
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O usterki w uktadzie
zawieszenia
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25,0% 6,3% Oinne usterki
Wypadki z powodu niesprawno$ci technicznej pojazdu.
. ) Wypadki Zabici Ranni
Braki techniczne
Ogotem % Ogotem | % Ogotem | %
Ogotem 16 100,0 1 100,0 22 100,0
usterki uktadu hamulcowego 6 37,5 - - 6 27,3
usterki uktadu kierowniczego 1 6,3 - - 1 4.5
usterki w uktadzie zawieszenia 4 25,0 1 100,0 7 31,8
braki w ogumieniu 1 6,3 - - 2 9,1
inne usterki 4 25,0 - - 6 27,3

Wiasciwy stan techniczny pojazdoéw, a zwilaszcza uktadow konstrukcyjnych majacych zdecy-

dowany wptyw na bezpieczenstwo, jest szczegolnie wazny w przypadku pojazdow przewoza-

cych wigksza liczbg os6b. Dlatego tez, w okresie wakacyjnym, policja prowadzi wzmozone

dziatania kontrolne, podczas ktorych ujawnia ewentualne braki techniczne takich pojazdow.

V.5 Wypadki z innych przyczyn.

Na powstawanie wypadkow drogowych wptyw maja takze inne, poza wymienionymi

powyzej, przyczyny. Ogolnie w 2003 roku wystapito 913 takich zdarzen, $mieré w nich po-

niosto 149 osdb, a rannych zostato 1.055 osob.
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Inne przyczyny wypadkoéw drogowych.

Przyczyna Wypadki Zabici Ranni
Pozar pojazdu 5 3 4
Niezawiniona niesprawno$¢ techniczna pojazdu 138 ) 201
Niewlasciwy stan drogi 33 ) 71
Nieprawidtowa organizacja ruchu 12 1 11
Nieprawidtowo zabezpieczone roboty drogowe 8 0 8
Nieprawidtowo dziatajaca sygnalizacja $wietlna o) 0 o)
Nieprawidtowo dziatajaca zapora, rogatka 3 1 o)
Przedmioty, zwierzgta na drodze 166 7 209
Nagte zastabnigcie kierujacego 33 16 50
Oslepienie przez inny pojazd 1 0 2
Przyczyny nieustalone 472 110 495
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VI. Ofiary wypadkow drogowych i bezpieczenstwo pieszych.

VI.1 Ofiary wypadkéw drogowych.

W 2003 roku w wypadkach drogowych poszkodowanych zostato 69.540 oso6b, w tym
5.640 poniosto $mier¢ (8,1%), a 63.900 zostato rannych (91,9%).
W poréwnaniu do 2002 roku jest to mniej ofiar o 3.785, w tym spadek liczby ofiar
$miertelnych o 187 i spadek liczby os6b rannych o 3.598.

Najczgsciej uczestnicy ruchu drogowego ponosili $mier¢ w wypadkach drogowych, ktore
wydarzyly si¢ poza obszarem zabudowanym. Prawie w co piatym takim zdarzeniu ginat
cztowiek, podczas gdy na obszarze zabudowanym w co czternastym. W 2002 roku wskazniki
te byly takie same.

Wysoka $miertelno$¢ wystgpujaca na obszarze niezabudowanym jest zjawiskiem
typowym, co wynika m.in. z tego, ze pojazdy uczestniczace w zdarzeniu poruszaja si¢
z wigkszymi predkosciami (stad tragiczniejsze skutki) oraz z tego, ze na tych obszarach
pomoc lekarska jest trudniej dostepna.

W ostatnich latach wypadki drogowe, ktore powstaly na skutek jazdy z predkoscia
niedostosowana do istniejacych warunkéw na drodze, cechowaly si¢ do$¢ wysoka
czgstotliwoscia zgondw. W roku 2003 srednio w co siodmym takim wypadku notowano zgon,
tj. na poziomie roku 2002.

Bardzo liczna grupg ofiar stanowia piesi, co wynika z duzego udzialu potracen w ogolnej
liczbie wypadkéw (33,3% ogotu zdarzen), oraz z prawidtowosci, iz na styku pojazd — pieszy,
ten ostatni jest narazony na znacznie wigksze, niz kierujacy niebezpieczenstwo.

W roku 2003 w globalnej liczbie ofiar wypadkéw, najwigkszy odsetek stanowili

kierujacy samochodami osobowymi i ich pasazerowie — 51,7%.
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Ofiary wypadkow wg. rodzaju uzytkownika drogi
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Wsrod ofiar wypadkow liczniejsza grupg stanowili mezezyzni. W 2003  roku zgingto ich
4.299 (76,5% ogotu zabitych), a 38.904 (61,0 %ogotu) zostato rannych.
Liczba kobiet ofiar wypadkéw wyniosta 1.324 zabite (23,5%) 1 24.885 rannych (39%).

Najliczniejsza grupe wsrdd zabitych - 1.748 osob (31% ogo6tu) stanowily osoby
w wieku 40-59 lat, natomiast najwigcej oséb rannych 15.742 (24,6% ogédtu) znajdowato sig

w grupie wiekowej 25-39 lat.

Wiek ofiar wypadkéw drogowych w 2003 roku
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Najwyzszy wskaznik ofiar odnotowany zostal w przedziale wiekowym 18 — 24 lata.

Szczegblna grupa, na ktora nalezatoby zwrdci¢ uwagg to dzieci 1 mlodziez w wieku do
lat 17. W 2003 roku w wypadkach drogowych poszkodowanych zostato 11.212 0s6b w tym
przedziale wiekowym (zabitych — 409, a rannych — 10.803 osoby). W poréwnaniu z rokiem

ubieglym zanotowano mniej zabitych i mniej os6b rannych.

Ofiary wérod dzieci i mtodziezy.

Drieci i miodziez Ofiary Zabici Ranni
2003 | 2002=100% | 2003 | 2002=100% | 2003 | 2002=100%

Piesi 4.542 94,1 146 96,0 4.396 94,0
Rowerzysci i, ' 2.029 98,7 58 85,3 1.971 99,1
motorowerzysci

Motocyklisci 135 76,7 12 120,0 123 74,1
Pasazerowie 4.144 89,2 167 77,3 3.977 89,7
Inne ofiary 362 68,0 26 78.8 336 67,3

Dzieci i mtodziez sa to przewaznie pasazerowie i piesi. Tym samym sa oni biernymi
uczestnikami zdarzenia (pasazerowie), a ryzyko $mierci czy odniesienia powaznych obrazen

w wypadku drogowym jest znacznie wigksze niz wsrodd innych uczestnikow ruchu (piesi).
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V1.2 Bezpieczenstwo osob pieszych

W 2003 roku zanotowano 17.509 wypadkow z osobami pieszymi, w ktérych to

wypadkach zgingto 1.878 o0sob, a 16.578 zostato rannych.

Piesi sa najbardziej zagrozona kategoria uczestnikow ruchu. Prawda jest jednak i to, Zze sami

piesi swoim zachowaniem czgsto powoduja duze zagrozenie. W omawianym roku

spowodowali oni 16,5% zdarzen z ofiarami w ludziach.

W miejscach udostgpnionych dla ruchu pieszego zanotowano 8.550 potracen 0sob

pieszych, stanowi to 48,8% wszystkich wypadkow z pieszymi. Smier¢ poniosty 564 osoby

(30,0% ogotu zabitych pieszych), ranne zostaly 8.762 osoby (52,8%).

Wypadki w miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego
w 2003 roku

skrzyzowania

5006
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5123
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Badajac wypadki w miejscach udostgpnionych dla ruchu pieszych zauwazy¢ nalezy,
ze zdecydowanie najwigcej zdarzen drogowych wystepuje na przejsciach dla pieszych, liczba

potracen w tych miejscach systematycznie ro$nie z 27% w 1998 roku do 28,6% w rok 2003.

wypadki na przejsciach dla pieszych
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Zjawisko takie powinno budzi¢ niepokdj, gdyz przejscie dla pieszych w swej istocie
gwarantowa¢ powinno tym uczestnikom ruchu bezpieczne przekroczenie jezdni. Niemniej
jednak spojrze¢ nalezy na ten problem z dwoch stron. Po pierwsze kierujacy pojazdem
zblizajac si¢ do przej$cia dla pieszych ma obowiazek zachowaé szczegdlna ostroznosé
1 ustapi¢ pierwszenstwa pieszemu znajdujacemu si¢ na przejsciu (art. 26 ust. 1 Prawa o ruchu
drogowym). Z drugiej za$ strony fakt korzystania z wyznaczonego przejscia nie upowaznia
pieszego do wchodzenia na jezdni¢ bez upewnienia sig, czy nie spowoduje to zagrozenia

bezpieczenstwa w ruchu, a przede wszystkim jego Zycia i zdrowia.

Podobnie jak w latach poprzednich najwigcej potracen i najtragiczniejsze ich skutki
zanotowano w IV kwartale roku. Na taki stan rzeczy wplyw wywieraja nasze warunki
klimatyczne, kiedy to w okresie jesienno-zimowym wczesnie zapada zmrok, warunki

atmosferyczne ulegaja pogorszeniu i w wyniku tego pieszy staje si¢ mniej widoczny.
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Wypadki z udziatem pieszych w uktadzie miesigcznym.

Miesigce Wypadki Zabici Ranni
Ogotem % Ogodtem % Ogodtem %
Styczen 1.497 8,5 184 9,8 1.418 8,6
Luty 1.072 6,1 84 4,5 1.042 6,3
Marzec 1.160 6,6 128 6,8 1.094 6,6
Kwiecien 1.198 6,8 101 5,4 1.149 6,9
Maj 1.418 8,1 103 5,5 1.371 8,3
Czerwiec 1.279 7,3 105 5,6 1.231 7,4
Lipiec 1.240 7,1 128 6,8 1.193 7,2
Sierpien 1.295 7,4 155 8,3 1.224 7,4
Wrzesien 1.515 8,7 168 8,9 1.418 8,6
Pazdziernik 1.870 10,7 221 11,8 1.748 10,5
Listopad 1.843 10,5 246 13,1 1.708 10,3
Grudzien 2.122 12,1 255 13,6 1.982 12,0
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Wypadki z udzialem pieszych wg. miesiecy
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VII. Nietrzezwi uczestnicy wypadkow drogowych.

W 2003 roku nietrzezwi uczestniczyli w 6.913 wypadkach drogowych, $mier¢ w nich

poniosty 844 osoby, a 8.402 odniosly obrazenia ciala.

Wypadki drogowe i ich skutki z udzialem nietrzezwych uczestnikéw ruchu w uktadzie wojewédztw .

Wojewodztwa Ogélzrvnypadkl% 0;,;6leriabICI % Ogéleﬁanm %
Dolnoslaskie 461 6,7 33 6,4 373 6,9
Kujawsko — pomorskie 236 3,4 4 0,8 194 3,6
Lubelskie 544 7,9 43 8,3 469 8,7
Lubuskie 145 2,1 32 6,2 109 2,0
Lodzkie 510 7,4 42 8,1 375 6,9
Matopolskie 705 10,2 33 6.4 580 10,7
Mazowieckie 354 5,1 41 7,9 237 4,4
Opolskie 211 3,1 17 3,3 168 3,1
Podkarpackie 371 5,4 38 7,4 264 4,9
Podlaskie 289 4,2 49 9,5 211 3.9
Pomorskie 409 5.9 20 39 357 6,6
Slaskie 863 12,5 24 4,7 667 12,3
Swietokrzyskie 380 5,5 26 5,0 300 5,5
Warminsko-mazurskie 359 3,2 41 7,9 305 3,6
Wielkopolskie 522 7.6 41 7.9 378 7,0
Zachodniopomorskie 301 4.4 22 4,3 242 4,5
Komenda Stoteczna Policji 253 3,7 10 1,9 182 3,4
POLSKA 6.913 100,0 516 100,0 5.411 100,0

‘w rubrykach zabici i ranni zostali ujeci tylko nietrzezwi uczestnicy wypadkoéw.
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Analizujac dynamikg¢ omawianych zdarzeh w okresie 1997 - 1999 stwierdzono
systematyczny spadek liczby wypadkéw z udziatem nietrzezwych uzytkownikow drog (1997
— 12.426, 1998 — 10.956,1999 — 9.319, 2000 — nieznaczny wzrost 9.367). W roku 2001
odnotowano 7.432 wypadki, w poroéwnaniu z rokiem 2000 jest to mniej o 1935 (-20,8%).
Natomiast w 2002 roku w poréwnaniu z rokiem 2001 nastapit wzrost tego typu zdarzen.
Zanotowano 7.801 wypadkow , tj. wigeej o 369 (+4,9%). W 2003 roku, w poréwnaniu
z rokiem ubieglym, nastapil spadek liczby wypadkéw z udziatem oséb bedacych pod
dziataniem alkoholu, zanotowano 6.913 wypadkow, tj. mniej o 888 (-11,4%).

Nietrzezwi najczgsciej uczestnicza w zdarzeniach drogowych w ostatnich dniach
tygodnia: piatek (16,3%), sobota (18,1%) 1 niedziela (18,9%). Niewatpliwie wptyw na takie
roztozenie wypadkow ma fakt, ze koniec tygodnia, dni wolne od pracy, sprzyjaja spotkaniom
towarzyskim i imprezom, podczas ktorych spozywany jest alkohol. Generalnie w te dni
zwigksza sig liczba uczestnikow ruchu pod wplywem alkoholu.

Natomiast w trakcie doby kulminacyjny jest przedzial pomigdzy 18.00 a 21.00. W 2003
w godzinach tych nietrzezwi uczestniczyli w 1945 wypadkach, co stanowi 26,7% wszystkich
wypadkow z ich udziatem. Rozktad godzinowy wypadkéw z udzialem nietrzezwych pokrywa

si¢ z 0gdlna tendencja wystgpowania wypadkow wg. godzin.

Zestawienie wypadkow drogowych z nietrzezwymi wg. dni tygodnia
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Nietrzezwi uczestnicy ruchu w 2003 roku spowodowali 5.800 wypadkow. Najliczniejsza

grupg nietrzezwych sprawcow wypadkow stanowia kierujacy. W odniesieniu do ogdlnej

liczby wypadkow spowodowanych przez kierujacych, nietrzezwi stanowili 9,5%.

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez nietrzezwych uczestnikow ruchu.

Nietrzezwos¢ uczestnikéw zdarzenia Wypadki Zabici Ranni
Z winy kierujacego 3.913 495 5.268
Z winy pieszego 1.737 191 1.611
7 winy pasazera 26 - 30
Z innych przyczyn 78 14 89
Wspotwina uczestnikow ruchu 46 11 39

Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych w 2003 roku

1,3%
0,4%

B Z winy kierujgcego

B Z winy pieszego

OZ winy pasazera

@ Z innych przyczyn

B Wspotwina uczestnikéw ruchu

W 2003 roku kierujacy bgdacy pod wptywem alkoholu spowodowali 3.913 wypadkow.
Zgingto w nich 495 o0sdb, a rannych zostato 5.268 oséb. W poréwnaniu do 2002 roku nastapit
spadek liczby wypadkow o 547 (-12,3%).

W  grupie nietrzezwych kierujacych najwigksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili
kierujacy samochodami osobowymi, spowodowali oni 2.820 wypadkow (72 % wypadkow
spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych). Wskaznik ten jest minimalnie nizszy niz
w roku poprzednim (2002 — 72,5%). W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych
kierujacych samochodami osobowymi zgingto 385 osob, tj. 77,8% $miertelnych ofiar zdarzen

spowodowanych przez nietrzezwych kierujacych (2002 rok — 78,1%).
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Wypadki spowodowane przez nietrzezwych kierujacych w 2003 r — wedlug wybranych rodzajow pojazdow.

Rodzaj pojazdu Wypadki Zabici Ranni

sprawcy Ogotem % Ogotem % Ogodtem %
Rower i motorower 695 16,9 42 8,5 657 12,4
Motocykl 170 4,3 25 5,1 194 3,7
Samochdd osobowy 2.820 72,0 385 77,8 4.118 78,2
Samochdd cigzarowy 169 4.3 23 4.6 206 3.9
Autobus 3 0,1 - - 4 0,1
Ciagnik rolniczy 61 1,5 15 3,0 56 1,1
Pojazd zaprzggowy 11 0,3 3 0,6 12 0,2
Inny 20 0,6 2 0,4 21 0,4
Wypadki spowodowane przez nietrzezwych kierujacych w podziale na miesiace.
Micsiace Wypadki Zabici Ranni

Ogotem % Ogotem % Ogotem %

Ogotem 2.820 100,0 385 100,0 4.118 100,0
Styczen 180 6,4 22 5,7 255 6,2
Luty 129 4,6 4 1,0 196 4,8
Marzec 184 6,5 26 6,8 260 6,3
Kwiecien 221 7,8 28 7,3 329 8,0
Maj 247 8,8 29 7,5 406 9,9
Czerwiec 282 10,0 38 9,9 431 10,5
Lipiec 292 10,4 60 15,6 444 10,8
Sierpien 274 9,7 31 8,1 410 10,0
Wrzesien 265 9,4 50 13,0 373 9,1
Pazdziernik 252 8,9 38 9,9 346 8,4
Listopad 276 9,8 37 9,6 389 9,4
Grudzien 218 7,7 22 5,7 279 6,8
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Nietrzezwi kierujacy - sprawcy wypadkow w uktadzie
miesiecznym w 2003 roku
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Z analizy miesigcznego rytmu powstawania wypadkow w 2003 roku wynika, ze najwigksza
liczbe zdarzen z ofiarami w ludziach powodowali nietrzezwi kierujacy w miesiacach letnich
oraz w listopadzie.

Piesi bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 1.737 wypadkow, w wyniku ktorych
$mieré¢ poniosto 191 osob, a 1.611 zostalo rannych. W poréwnaniu do roku 2002 nastapit
spadek liczby wypadkoéw spowodowanych przez t¢ grupg uczestnikow ruchu o 11,9%.

Prawie co piaty pieszy — sprawca wypadku byl pod wptywem alkoholu, jest to na poziomie
roku ubieglego. Liczba zdarzen, do powstania ktdrych przyczynili si¢ nietrzezwi piesi
systematycznie spada, w roku 2003 byla najnizsza w ostatnich pigciu latach i stanowita 3,4%

wszystkich wypadkow (1999 — 4,8%, 2000 — 4,4%, 2001 — 3,7%, 2002 —3,6%).
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Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez nietrzezwych pieszych.

Micsiace Wypadki Zabici Ranni
Ogoétem % Ogotem % Ogodtem %

Styczen 168 9,7 19 9,9 156 9,7
Luty 116 6,7 12 6,3 106 6,6
Marzec 131 7,5 15 7.9 125 7,8
Kwiecien 102 5,9 11 5,8 97 6,0
Maj 112 6,4 8 4,2 107 6,6
Czerwiec 96 5,5 14 7.3 84 5,2
Lipiec 103 5,9 11 5,8 93 5,8
Sierpien 125 7,2 15 7,9 118 7,3
Wrzesien 135 7,8 13 6,8 126 7,8
Pazdziernik 197 11,3 18 9,4 184 11,4
Listopad 239 13,8 28 14,7 218 13,5
Grudzien 213 12,3 27 14,1 197 12,2

W porownaniu z okresem styczen-grudzien 2002 roku stwierdzono wzrost liczby
ujawnionych kierujacych pojazdami pod wplywem alkoholu (w stanie po uzyciu oraz w stanie

nietrzezwosci) o 10.100 oséb.

Liczba ujawnionych oséb
Styczen—grudzien 2002— 87§§1i2 kw oraz 178a 157.218
§§1i2 kk
Styczen—grudzien 2003 - 87§§1i2 kw oraz 178a 167.318
§§1i2 kk
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VII1I. Cudzoziemcy - uczestnicy wypadkdéw drogowych

W 2003 roku cudzoziemcy uczestniczyli w 1.603 wypadkach drogowych, tak wiec w poréwnaniu
z 2002 rokiem wystapit spadek o 78 wypadkdéw; $mieré w nich poniosto 360 0sob, o 18 0s6b mnie;j
niz w 2002 roku, a 2.401 zostato rannych, tj. mniej o 192 osoby ranne niz w roku 2002. Cudzoziemcy
przyczynili si¢ do powstania 860 wypadkow drogowych, co stanowi ok. 1,7% wszystkich wypadkow
zaistnialtych w 2003 roku.

Najliczniejsza grupa sprawcoOw - obywateli innych panstw, byli kierujacych pojazdami. Spowodowa-
li oni 775 wypadkoéw drogowych, tj. 90,1% wszystkich wypadkéw zawinionych przez cudzoziem-

cOw.

Przyczyny wypadkow spowodowanych przez cudzoziemcow.

] WypadKki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkdow

Ogotem % | Ogdlem | % | Ogoélem %
z winy kierujacego 775 90,1 174 92,1 | 1.241 93,4
Z winy pieszego 58 6,7 6 3,2 57 4,3
z winy pasazera 1 0,1 1 0,5 0 -
z innych przyczyn 21 2,4 6 3,2 27 2,0
wspotwina uczestnikéw ruchu 5 0,6 2 1,1 4 0,3

W 2003 roku najwigcej wypadkow drogowych spowodowali kierujacy pojazdami, obywatele takich
panstw jak: Niemcy (195 wypadkow — 25,2%), Ukraina (88 wypadkow — 11,4%), Bialorus$ (60 wy-
padkow — 7,7%), Litwa (42 wypadki — 5,4%). Mozna to wyttumaczy¢ tym, ze Polska z racji swego
potozenia jest krajem tranzytowym i zdecydowanie najwigkszy odsetek cudzoziemcow wjezdzaja-
cych i przejezdzajacych przez nasz kraj to obywatele panstw os$ciennych; szczegdlnie z linii wschod

— zachdd.
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Gléwne przyczyny wypadkow z winy cudzoziemcow - kierujacych
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Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem cudzoziemcéw w uktadzie wojewoddztw .

Wojewbdztwa Ogéle\?]nypadkl% Og(’)ieriabm % Ogé1er§anm %
Dolnoslaskie 97 6,1 11 8,8 54 5,8
Kujawsko - pomorskie 46 2.9 4 3,2 18 1,9
Lubelskie 108 6,7 6 4.8 74 8,0
Lubuskie 67 4,2 10 8,0 57 6,2
Lodzkie 100 6,2 9 7,2 40 43
Matopolskie 99 6,2 1 0,8 61 6,6
Mazowieckie 145 9,0 17 13,6 85 9,2
Opolskie 79 4,9 9 7,2 62 6,7
Podkarpackie 58 3,6 1 0,8 27 2.9
Podlaskie 92 5,7 7 5,6 55 5,9
Pomorskie 90 5,6 6 4.8 50 5,4
Slaskie 147 9,2 4 3,2 67 7,2
Swietokrzyskie 22 1,4 5 4,0 12 1,3
Warminsko-mazurskie 75 4,7 6 4.8 44 4.8
Wielkopolskie 132 8,2 14 11,2 77 8,3
Zachodniopomorskie 129 8,0 6 4,8 65 7,0
Komenda Stoteczna Policji 117 7,3 9 7,2 77 8,3

w rubrykach zabici i ranni zostali ujeci tylko cudzoziemcy - uczestnicy wypadkoéw.
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IX. Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego w innych krajach europejskich.

W rozdziale tym przedstawiono niektére dane dotyczace bezpieczefistwa ruchu
drogowego w wybranych panstwach. Informacje te zostaly przekazane Komendzie Glownej
Policji przez Instytut Transportu Samochodowego, a pochodza z migdzynarodowej bazy
danych o wypadkach drogowych IRTAD (International Road Traffic and Accident Database).

Prezentowane dane sa najaktualniejszymi dostgpnymi w chwili opracowywania analizy.

Liczba wypadkow drogowych
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Zabici na 100 wypadkow
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Ranni na 100 wypadkow

Austria 131,6

Czechy

129,3

Finlandia 131,6

il

Hiszpania 149,3

Niemcy 131,6

POLSKA 26 02002

'_\

Szwecja 156,9

Szwaijcaria 125,9

Wegry 131,9

Francja 130,7

Holandia 121,3

o

50 100 150 200

60



