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Il. DANE OGOLNE O MOTORYZACJI | WYPADKACH DROGOWYCH

[.1. Ogdlne dane o motoryzacji

Od poczatku lat dziewiecdziesigtych liczba pojazdéw zarejestrowanych w Polsce systema-
tycznie rosnie.

Liczba pojazdéw silnikowych w latach 2005-2014*

w tym:
Pojazdy silnikowe

| samochody osobowe | samochody ciezarowe | motocykle

| Ogodtem |2005=100%| Ogodtem |2005=100%| Ogotem |2005=100%| Ogoétem |2005=100%

2005 16815923 100,0 12339353 100,0 2177 901 100,0 753 648 100,0
2006 18035047 107,2 13384229 108,5 2246 294 103,1 784176 104,1
2007 19471836 115,8 14 588 739 118,2 2 345068 107,7 825305 109,5
2008 21336913 126,9 16079533 130,3 2511677 1153 909 144 120,6
2009 22024697 131,0 16 494 650 133,7 2595485 119,2 974 906 129,4
2010 23037149 137,0 17 239 800 139,7 2767035 1271 1013014 1344
2011 24189370 143,8 18 125 490 146,9 2892 064 132,8 1069 195 141,9
2012 24875717 147,9 18744 412 151,9 2920779 134,1 1107 260 146,9
2013 25683575 152,7 19 389 446 157,1 2962 064 136,0 1153169 153,0
2014 26472274 157,4 20003 863 162,1 3037427 139,5 1189527 157,8

* dane GUS

Potozenie naszego kraju na mapie Europy, jego usytuowanie na szlaku transportowym
wschéd - zachdéd, generuje bardzo duzy ruch tranzytowy. Jak wynika z danych Komendy Gtow-
nej Strazy Granicznej, w 2015 roku przez zewnetrzne granice UE do Polski wjechaty 14 141 322
pojazdy, w tym 12 375 843 to samochody osobowe.

Pojazdy — wjazd do Polski na poszczegdlnych odcinkach granicy zewnetrznej UE*

Liczba pojazdow:

Odcinek granicy panstwowej RP
samochody osobowe |samochody ciezarowe

z Federacjg Rosyjska 3593863 158 365 18620
z Republika Biatorus 2464 882 888 266 60780
z Ukraing 6317098 547 083 92 365
Ogotem 12375843 1593714 171765

* dane Zarzad Graniczny Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej



Dane ogdlne o motoryzacji i wypadkach drogowych

[.2. Wypadki drogowe i ich skutki w 2015 roku

W 2015 roku do Policji zgtoszono 32 967 wypadkdéw drogowych majacych miejsce na dro-
gach publicznych, w strefach zamieszkania lub strefach ruchu:
e w poréwnaniu z rokiem 2013, kiedy to miato miejsce 35 847 wypadkoéw, liczba ta spadta
0 2 880 wypadkow (-8,0%),
e w poréwnaniu z rokiem 2014, w ktérym zanotowalismy 34 970 wypadkdw, liczba ta spa-
dta 0 2 003 wypadki (-5,7%).

W wyniku wypadkéw drogowych 2 938 oséb poniosto Smierc:

e w poréwnaniu z rokiem 2013, kiedy zgineto 3 357 o0séb, nastapit spadek o 419 oséb
(-12,5%),

e w poréwnaniu z rokiem 2014, w ktérym $mieré poniosto 3 202 osoby nastapit spadek
0 264 osoby (-8,2%).

W wypadkach rannych zostato 39 778 oséb (w tym ciezko ranni 11 200):

e w poréwnaniu do 2013 roku, kiedy obrazenia odniosto 44 059 0séb, liczba 0séb rannych
zmniejszyta sie 0 4 281 (-9,7%),

e w poréwnaniu do roku 2014 kiedy zanotowano 42 545 oséb rannych, liczba ta zmniejszy-
fa sie 02767 oséb (-6,5%).

W 2015 roku do jednostek Policji zgtoszono 362 265 kolizji drogowych:

e w poréwnaniu do 2013 roku, w ktérym zgtoszono Policji 355 943 kolizje, liczba ta zwiek-
szyta sie 06 322 (+1,8%),

e w poréwnaniu do 2014 roku, w ktérym zgtoszono 348 028 kolizji liczba zwiekszyta sie
014237 (+4,1%).

60000

2013
12014
m2015

wypadki zabici ranni

W ostatnim dziesiecioleciu, najwiecej wypadkdéw drogowych i ich ofiar odnotowano w 2007
roku, w latach 2008-2010 zanotowano ponowne spadki, az do 2011 roku, gdzie zanotowano
ponowny wzrost. Od 2012 roku obserwowany jest spadek wypadkéw drogowych i ich ofiar.
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Liczba wypadkéw drogowych oraz ich skutki w latach 2006-2015

Ogotem 2006=100%
2006 46 876 100,0 5243 100,0 59123 100,0
2007 49536 105,7 5583 106,5 63224 106,9
2008 49 054 104,6 5437 103,7 62097 105,0
2009 44196 94,3 4572 87,2 56 046 94,8
2010 38832 82,8 3907 74,5 48952 82,8
2011 40 065 85,5 4189 79,9 49501 83,7
2012 37 046 79,0 3571 68,1 45792 77,5
2013 35847 76,5 3357 64,0 44059 74,5
2014 34970 74,6 3202 61,1 42545 72,0
2015 32967 70,3 2938 56,1 39778 67,3

Tendencja wystepowania wypadkéw drogowych w latach 2006-2015
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Tendencja wystepowania zabitych w wypadkach drogowych w latach 2006-2015
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Dane ogdlne o motoryzacji i wypadkach drogowych

Tendencja wystepowania rannych w wypadkach drogowych w latach 2006-2015
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Liczba wypadkéw drogowych oraz ich skutki w poszczegdlnych wojewddztwach

Wojewddztwa
100%
Dolnoslaskie 2280 92,5 185 76,4 2968 94,1
Kujawsko-pomorskie 1008 96,6 153 85,5 1135 102,1
Lubelskie 1252 88,9 188 96,4 1436 86,1
Lubuskie 639 89,1 92 113,6 786 82,1
tédzkie 3991 100,1 236 92,2 4826 100,4
Matopolskie 3839 97,5 198 84,6 4619 96,1
Mazowieckie (bez KSP) 2211 93,9 317 98,1 2679 92,7
Opolskie 710 96,2 102 98,1 808 94,3
Podkarpackie 1703 0733 136 94,4 2120 o7
Podlaskie 690 99,7 118 93,7 864 109,0
Pomorskie 2675 98,2 170 93,9 3347 96,3
§Iqskie 3792 87,0 255 102,4 4584 86,1
Swietokrzyskie 1353 103,4 108 83,1 1676 103,4
Warminsko-mazurskie 1535 93,3 140 94,6 1869 91,1
Wielkopolskie 2196 91,8 245 91,4 2523 89,9
Zachodniopomorskie 1298 91,5 125 85,0 1470 85,6
KSP Warszawa 1795 88,4 170 87,2 2068 89,1
Polska 32967 94,3 2938 91,8 39778 93,5

Majac na wzgledzie réznice pomiedzy poszczegélnymi wojewddztwami, zaréwno w liczbie
mieszkancoéw, powierzchni, natezeniu ruchu oraz innych uwarunkowan, w celach poréwnaw-
czych przyjmuje sie wskazniki liczby zabitych i liczby rannych na 100 wypadkéw drogowych.
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Wskaznik liczby zabitych i rannych wg wojewoédztw

Wskaznik Wskaznik

liczby liczby
Wojewodztwo zabitych rannych
na 100 na 100

wypadkéw wypadkow
Dolnoslaskie 2280 185 2968 81 130,2
Kujawsko-pomorskie 1008 153 1135 15,2 112,6
Lubelskie 1252 188 1436 15,0 114,7
Lubuskie 639 92 786 14,4 123,0
tédzkie 3991 236 4826 59 120,9
Matopolskie 3839 198 4619 52 1203
Mazowieckie (bez KSP) 2211 317 2679 14,3 121,2
Opolskie 710 102 808 14,4 113,8
Podkarpackie 1703 136 2120 8,0 124,5
Podlaskie 690 118 864 17,1 125,2
Pomorskie 2675 170 3347 6,4 125,1
Slaskie 3792 255 4584 6,7 120,9
Swietokrzyskie 1353 108 1676 8,0 123,9
Warminsko-mazurskie 1535 140 1869 9,1 121,8
Wielkopolskie 2196 245 2523 11,2 114,9
Zachodniopomorskie 1298 125 1470 9,6 1133
KSP Warszawa 1795 170 2068 9,5 115,2
Polska 32967 2938 39778 8,9 120,7

°
Bialystok

Gorzow
Wielko-
polski () Warszawa

Komenda Stoteczna Policji




Dane ogoélne o motoryzacji i wypadkach drogowych

Wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkéw

Podlaskie 171

Kujawsko-pomorskie 15,2
Lubelskie 15,0
Opolskie 14,4
Lubuskie 14,4
Mazowieckie (bez KSP) 14,3
Wielkopolskie 11,2
Zachodniopomorskie 9,6
KSP 9,5
Warminsko-mazurskie 9,1
Dolnoslaskie 8,1
Swietokrzyskie 8
Podkarpackie 8
Slaskie 6,7
Pomorskie 6,4
todzkie 59

Matopolskie 52
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Wskaznik liczby rannych na 100 wypadkoéw

Dolnoslaskie
Podlaskie

Lubelskie
Podkarpackie
Swietokrzyskie
Lubuskie
Warminsko-mazurskie
Mazowieckie (bez KSP)
Slaskie

Loédzkie

Matopolskie

KSP

Wielkopolskie
Lubelskie

Opolskie
Zachodniopomorskie

Kujawsko-pomorskie

130,2
125,2
1251
124,5
1239
123,0
121,8
121,2
120,9
120,9
120,3
115,2
114,9
114,7
113,8
113,3
112,6
T T T T T T T 1
100 105 110 115 120 125 130 135



Dane ogdlne o motoryzacji i wypadkach drogowych

Wskazniki stanu bezpieczenstwa w zaleznosci od liczby mieszkancéw w poszczegdlnych
wojewodztwach

Wskaznik liczby Wskaznik liczby Wskaznik liczby

Wojewédztwo Ludnosc* na '1’33'8%"5 n:a1bt;:>y(:)20 na 100, ;20
mieszkancéw mieszkancéw mieszkancéw
Dolnoslaskie 2908 457 78,4 6,4 102,0
Kujawsko-pomorskie 2089992 48,2 73 54,3
Lubelskie 2147 746 58,3 838 66,9
Lubuskie 1020307 62,6 9,0 77,0
Lodzkie 2504136 159,4 9,4 192,7
Matopolskie 3368336 114,0 59 1371
Mazowieckie (bez KSP) 2367488 93,4 13,4 113,2
Opolskie 1000 858 70,9 10,2 80,7
Podkarpackie 2129187 80,0 6,4 99,6
Podlaskie 1191918 57,9 9,9 72,5
Pomorskie 2302077 116,2 74 145,4
Slaskie 4585924 82,7 56 100,0
Swietokrzyskie 1263176 107,1 8,5 132,7
Warminsko-mazurskie 1443 967 106,3 9,7 1294
Wielkopolskie 3472579 63,2 7.1 72,7
Zachodniopomorskie 1715431 75,7 73 85,7
KSP Warszawa** 2967023 60,5 5,7 69,7
Polska 38478602 85,7 7,6 103,4

* dane GUS wg stanu na 30.12.2014r.
** wskazniki liczone dla m. Warszawy tacznie z podlegtymi KSP powiatami

Z powyzszych danych wynika, ze wskazniki liczby wypadkéw, zabitych oraz rannych sa
nizsze od ubiegtorocznych. W 2014 r. wskazniki wynosity:

e wypadki - 90,9

e zabici - 83

e ranni - 110,6
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Wskazniki liczby wypadkéw, liczby zabitych i liczby rannych na 100 000 mieszkaricow
w poszczegdlnych wojewodztwach w 2015 roku

Dolnoslaskie

Kujawsko-pomorskie

Lubelskie

Lubuskie

todzkie

Matopolskie

Mazowieckie

Opolskie

Podkarpackie

Podlaskie

Pomorskie

Slaskie

Swietokrzyskie

Warminsko-mazurskie

Wielkopolskie

Zachodniopomorskie

Komenda Stoteczna Policji
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Czas i miejsce powstawania wypadkéw drogowych

lll. CZAS | MIEJSCE POWSTAWANIA WYPADKOW DROGOWYCH

[1.1 Czas powstawania wypadkéw drogowych w 2015 roku

W 2015 r. najwiecej wypadkéw miato miejsce w sierpniu (9,9% ogétu), w grudniu (9,3%)
i w lipcu (9,2%). Natomiast najwiecej oséb zgineto w grudniu (11,1%).

Wypadki drogowe i ich skutki wg miesiecy

Miesiace

Styczen 2332 71 211 72 2738 6,9
Luty 1984 6,0 192 6,5 2451 6,2
Marzec 2484 7,5 233 79 2960 74
Kwiecien 2532 7,7 216 74 3056 7.7
Maj 2669 8,1 201 6,8 3292 83
Czerwiec 2924 89 217 74 3637 9,1
Lipiec 3025 9,2 266 9,1 3823 9,6
Sierpien 3261 9,9 273 93 4057 10,2
Wrzesien 2956 9,0 280 9,5 3459 8,7
Pazdziernik 2970 9,0 272 93 3532 8,9
Listopad 2755 84 251 8,5 3259 8,2
Grudzien 3075 93 326 11 3514 88
Ogoétem 32967 100,0 2938 100,0 39778 100,0

Wypadki drogowe wg miesiecy w latach 2014 i 2015
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Duza liczba wypadkéw w miesigcach letnich spowodowana jest zwigkszonym natezeniem
ruchu zwigzanym z okresem wakacyjnym. Zwiekszona liczba wypadkéw w miesigcach jesien-
nych jest zjawiskiem obserwowanym od kilku lat. W okresie tym pogarszaja sie warunki atmos-
feryczne oraz warunki drogowe, wczesnie zapada zmrok. Dochodzi przede wszystkim do potra-
cen pieszych, gdyz stajg sie oni gorzej widoczni. W miesigcach zimowych odnotowano znaczne
zmniejszenie liczby wypadkéw i ich ofiar w zwigzku z trudnymi warunkami atmosferycznymi.

Dokonujac podziatu wypadkéw drogowych na poszczegélne dni tygodnia, najwiecej zda-
rzen odnotowano w pigtki (16,7% ogotu). W tych dniach najwiecej oséb zgineto (17% ogotu)
oraz odniosto obrazenia (16,5% ogétu). Srednio w piatki w co jedenastym wypadku zginat

cztowiek.

Wypadki drogowe i ich skutki wedtug dni tygodnia

Dni tygodnia
Poniedziatek 4957 15,0
Wtorek 4737 14,4
Sroda 4465 13,5
Czwartek 4881 14,8
Pigtek 5510 16,7
Sobota 4571 13,9
Niedziela 3846 1,7
Ogétem 32967 100,0

439
2938

Wypadki drogowe wg. dni tygodnia w 2015 roku

13,6 5935 14,9
12,8 5522 13,9
11,8 5156 13,0
13,5 5801 14,6
17,0 6573 16,5
16,2 5667 14,2
14,9 5124 12,9
100,0 39778 100,0

poniedziatek
wtorek
sroda
czwartek
piatek
sobota
niedziela

Zaréwno w 2015 roku jak i w latach poprzednich, najwieksze nasilenie wypadkdéw wystepo-
wato w godzinach 14-19, czyli w okresie bardzo duzego natezenia ruchu, zwigzanego z powro-

tami z pracy.

Najmniej wypadkéw odnotowano w godzinach 24-5, w tym czasie rowniez najmniej osob

zostato rannych oraz poniosto $mier¢.



Czas i miejsce powstawania wypadkéw drogowych

Wypadki drogowe i ich skutki wedtug godzin

Godziny 1 1
1,1 50 453

0.-0.59 348 1,7 ;1
1-1.59 252 0,38 a1 14 344 09
2-2.59 234 0,7 50 1,7 293 0,7
3-3.59 209 0,6 34 12 288 0,7
4-4.59 272 0,38 66 2,2 366 09
5-5.59 684 21 106 3,6 818 2,1
6-6.59 1206 37 129 44 1513 38
7-7.59 1642 50 112 38 1984 50
8-8.59 1505 4,6 82 2,8 1772 4,5
9-9.59 1540 4,7 99 34 1847 4,6
10-10.59 1747 513 113 38 2128 53
11-11.59 1762 53 105 3,6 2118 53
12-12.59 1842 5,6 121 4,1 2253 57
13-13.59 2019 6,1 125 43 2497 6,3
14-14.59 2360 2 170 58 2946 74
15-15.59 2316 7,0 134 4,6 2807 23
16-16.59 2655 8,1 211 72 3144 79
17-17.59 2702 82 263 9,0 3152 79
18-18.59 2220 6,7 221 7,5 2597 6,5
19-19.59 1778 54 194 6,6 2064 52
20-20.59 1309 4,0 164 5,6 1512 38
21-21.59 1031 3,1 147 50 1212 3,0
22-22.59 772 23 115 39 950 24
23-23.59 562 1,7 86 29 720 1,8
Ogotem 32967 100,0 2938 100,0 39778 100,0

Na wystepowanie wypadkéw drogowych wplyw maja takze warunki atmosferyczne oraz
oswietlenie, przy czym ten ostatni czynnik jest uzalezniony od pory dnia i pory roku.

Podobnie jak w roku 2014, najwiecej wypadkéw wydarzyto sie przy dobrych warunkach
atmosferycznych. W dobrych warunkach atmosferycznych kierujacy czuja wiekszy komfort jazdy,
rozwijaja wieksze predkosci, co w przypadku wystapienia wypadku daje tragiczniejsze skutki.
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Wypadki drogowe i ich skutki wg warunkéw atmosferycznych*

Warunki atmosferyczne

Dobre warunki atmosferyczne 21162 1827 25447
Pochmurno 7262 672 8835
Opady deszczu 4162 377 5064
Opady $niegu, gradu 579 53 708
Oslepiajace stonce 798 59 926
Mgta, dym 319 59 399
Silny wiatr 336 53 384

* W zwigzku z mozliwoscia wielokrotnego wyboru, w tabeli podano liczbe wystapiern w danych opcjach, a suma
nie jest rowna ogdlnej liczbie wypadkéw i ich ofiar.

Najwiecej wypadkéw zanotowano w ciggu dnia, gdyz wtedy jest najwiekszy ruch. Jednakze
w porze nocnej, na drogach nieo$wietlonych wystepuje najwiekszy wskaznik oséb zabitych,
w co czwartym takim wypadku ginie cztowiek, gdzie w porze dziennej w prawie co pietnastym
wypadku.

Wypadki drogowe i ich skutki w poszczegdlnych porach doby

Zabici

Oswietlenie

W ciagu dnia 22698 68,9 1530 52,1 27 826 70,0
W okresie zmroku, switu 2312 7,0 272 93 2666 6,7
% g na drogach oswietlonych 5008 15,2 426 14,5 5749 14,5
é g na drogach nieoswietlonych 2949 8,9 710 24,2 3537 8,9

W swiatlo dzienne

B noc - droga nieoswietlona
noc — droga o$wietlona

B zmrok, swit




Czas i miejsce powstawania wypadkéw drogowych

[1.2 Miejsca powstawania wypadkéw drogowych

W 2015 roku zdecydowana wiekszos¢ wypadkdw, bo 23 658 miato miejsce w obszarze zabu-
dowanym (71,8%), zgineto w nich 1 248 osdb, a 27 431 zostato rannych. Poza obszarem zabudo-
wanym miato miejsce 9 309 wypadkow (28,2% ogdtu), zgineto w nich 1 690 oséb, a obrazenia
ciata odniosto 12 347 uczestnikéw ruchu.

Wypadki drogowe i ich skutki wg obszaru ich wystepowania

Zabici
Obszar
ogotem ogétem ogotem
Zabudowany 23658 71,8 1248 42,5 27 431 69,0
Niezabudowany 9309 28,2 1690 57,5 12347 31,0
Ogoétem 32967 100,0 2938 100,0 39778 100,0

Mimo, iz wiekszo$¢ wypadkéw wydarzyta sie na obszarze zabudowanym, to w wyniku
wypadkéw majacych miejsce w obszarze niezabudowanym zgineto wiecej oséb, prawie w co
sz6éstym wypadku ginat cztowiek, podczas gdy w obszarze zabudowanym w co dziewietnastym.
Przyczyne takiego stanu rzeczy upatrywa¢ mozna w tym, ze na obszarach niezabudowanych
kierujacy rozwijaja wieksze predkosci, czesto w jednym samochodzie ginie wiecej niz jedna
osoba, a ponadto pomoc lekarska dociera znacznie poézniej.

Na prostych odcinkach drég wystapity 18 004 wypadki. Kolejnym szczegdlnie niebezpiecz-
nym miejscem sa skrzyzowania z drogg z pierwszenstwem przejazdu, na ich obszarze miato
miejsce 9 450 wypadkdw, Smier¢ poniosto 427 oséb, a obrazen ciata doznato 11 612 oséb.

Wypadki drogowe i ich skutki wg geometrii drogi *

Miejsce zdarzenia Wypadki Zabici
Prosty odcinek drogi 18 004 1912 20979
Zakret, tuk 3790 477 5077
Spadek 508 58 636
Wzniesienie 390 50 509
Wierzchotek wzniesienia 26 4 39
'% z droga z pierwszenstwem 9450 427 11612
.E o ruchu okreznym 500 7 592
N
& | drog réwnorzednych 171 4 199

*W zwigzku z mozliwoscig wielokrotnego wyboru w nowej wersji SEWIK, w poz. 1-5 tabeli podano liczbe wystapien
w danych opcjach, a suma nie jest réwna ogoélnej liczbie wypadkdw i ich ofiar.

Gtéwne przyczyny wypadkéw na prostych odcinkach to:

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 3 527 wypadkéw,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego — 2 336 wypadkow,
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 2 063 wypadki,

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 1 637 wypadkéw
nieprawidtowe wyprzedzanie — 1 067 wypadkow.
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Gtéwne przyczyny wypadkoéw na skrzyzowaniach z pierwszenstwem przejazdu to:
e nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 4 561 wypadkow,

e nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego - 1 036 wypadkéw,

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 695 wypadkow.

Wypadki drogowe i ich skutki wg miejsc ich powstawania

Miejsce zdarzenia

Jezdnia 24743 751 2234 76,0 30761 773
Przejscie dla pieszych* 3787 11,5 240 82 3782 9,5
Pobocze 1209 3,7 212 7.2 1509 38
Skarpa, row 779 24 127 4.3 1054 2,6
Chodnik, droga dla pieszych 681 2,1 16 0,5 707 1,8
Wyjazd z poses;ji 289 1,0 13 0,4 319 0,8
Parking, plac 212 0,6 6 0,2 217 0,5
Przystanek komunikacji publicznej 165 0,5 5 0,2 193 0,5
Przejazd tramwajowy, torowisko 185 0,6 16 0,5 261 0,7
Droga dla roweréw 555 1,7 6 0,2 571 14
Most, wiadukt, estakada, tunel 118 0,4 10 0,3 154 04
Przejazd kolejowy - niestrzezony 53 0,2 26 0,9 54 0,1
Przejazd kolejowy - strzezony 29 0,1 13 0,4 21 0,1
Pas dzielacy jezdnie 32 0,1 5 0,2 35 0,1
Przewiazka na drogach dwujezdniowych 1 0,1 2 0,1 9 0,1
Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe 54 0,2 5 0,2 66 0,2

*dot. wypadkdw z pieszymi jak tez innych, np. wypadku rowerzysty przejezdzajacego przez przejscie dla pieszych

W 2015 roku zdecydowana wiekszo$¢ wypadkéw miata miejsce na drogach jednojezdnio-
wych, dwukierunkowych - zdarzen tych byto 26 713 co stanowi 81% wszystkich wypadkéw,
zginety w nich 2 600 oséb (88,5% ogdtu zabitych), a 32 116 osob zostato rannych (80,7%).

Wypadki drogowe wedtug rodzaju drogi

Autostrada 380 1,2 61 2,1 525 1.3
Droga ekspresowa 258 0,8 42 14 375 09
0 dwéch jezdniach jednokierunkowych 4459 13,5 215 73 5413 13,6
S, Jednokierunkowa 1157 35 20 0,7 1349 34
g Dwukierunk , jedno jezdni 26713 81,0 2600 88,5 32116 80,7



Czas i miejsce powstawania wypadkéw drogowych

Gtéwne przyczyny wypadkéw wystepujacych na drogach jedno jezdniowych dwukierun-
kowych to:

e nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 5 932 wypadki,
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 5 753 wypadki,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego — 3 243 wypadki,
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 1 682 wypadki,
nieprawidtowe wyprzedzanie — 1 365 wypadkow.

Gtéwne przyczyny wypadkdéw wystepujacych na drogach o dwdch jezdniach jednokierun-
kowych to:

e nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 1 035 wypadkow,

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 687 wypadkow

e nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego - 537 wypadkéw,

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 501 wypadkdw.

[1.3 Wypadki drogowe i ich skutki na gtéwnych drogach kraju’

W Polsce, na autostradach, ktérych dtugos¢ wynosi 1 556,4 km doszto do 380 wypadkow,
w wyniku ktérych 61 oséb poniosto Smier¢, a 525 zostato rannych.

A1 75 7 120 71 19 76

A2 84 17 121 89 16 115
A4 175 33 268 207 25 309
A6 5 o 5 5 o 10
A8 13 1 16 8 1 15

Gtéwne przyczyny wypadkoéw na autostradach

Przyczyny
Niedostosowanie predkosci 127 134 16 14 193 196
Ni h ie odlegtosci miedzy poj. 59 66 7 4 92 91
Zmeczenie, zasniecie 54 36 6 6 92 55
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 20 36 - 3 32 55

taczna dtugos¢ drég krajowych o twardej nawierzchni w Polsce wynosi 19 293 km. Ogé-
tem, na tych drogach miaty miejsce 7 602 wypadki (23,1% ogétu wypadkdéw), zgineto w nich
975 0s06b (33,2% ogotu zabitych), a rany odniosty 9 903 osoby (24,9% ogétu rannych). Wskaznik
wypadkéw na 100 km wynosi 39,4.

Najwiecej wypadkédw zanotowano na drodze nr 7, a nastepnie drogach: nr 1,94 12.

1 Dane dotyczace dtugosci autostrad oraz drég krajowych i wojewddzkich (stan na 31.12.2014 r.) pochodza
z publikacji GUS.
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Na drogach wojewddzkich, ktérych dtugosé wynosi 28 537 km, doszto do 6 039 wypadkdw,
w wyniku ktérych 684 osoby poniosty smier¢, a 7 493 zostaty ranne.
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Rodzaje wypadkéw drogowych

IV. RODZAJE WYPADKOW DROGOWYCH

Sposréd wszystkich rodzajow wypadkéw drogowych, na pierwsze miejsce wysuwaja sie
zdarzenia, ktore zakwalifikowano do kategorii ,zderzenie sie pojazdéw w ruchu”. W 2015 roku
wypadkoéw takich byto 16 802, co stanowito 50,9% ogétu, Smier¢ w nich poniosto 1 270 oséb
(43,3% wszystkich zabitych), a rannych zostato 22 231 0s6b (55,9% ogétu rannych).

Nastepnym, najczesciej wystepujacym rodzajem wypadku, byto ,najechanie na pieszego”.
Takich zdarzen byto 8 436 (25,6%), w ich wyniku zgineto 906 os6b (30,8%), a 7 989 zostato
rannych (20,1%).

Rodzaje wypadkéw drogowych

Rodzaj zdarzenia

548

f g 5 bocene 9768 296 187 12286 309
E» E 3 czolowe 3049 9,2 511 17,4 4837 12,2
ﬁ g% tylne 3985 12,1 211 7.2 5108 12,8
na pieszego 8436 25,6 906 30,8 7 989 20,1
na drzewo 1769 54 405 13,8 2167 54
-g na stup, znak 514 1,6 39 1.3 653 1,6
f: na unieruchomiony pojazd 319 1,0 34 1,2 386 1,0
§ na bariere ochronna 329 1,0 23 0,8 418 11
nazwierze 216 0,7 10 0,3 265 0,7
na dziure, wybéj 44 0,1 4 0,1 52 0,1
Wywrdcenie sie pojazdu 2646 8,0 170 58 3336 84
Wypadek z pasazerem 651 2,0 5 0,2 842 2,1
Inne rodzaje 1241 3,7 72 2,4 1439 3,6
Ogotem 32967 100,0 2938 100,0 39778 100,0
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Rodzaje wypadkéw drogowych
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Przyczyny i sprawcy wypadkow

V. PRZYCZYNY | SPRAWCY WYPADKOW

Wsréd czynnikéw majacych decydujacy wptyw na bezpieczernstwo ruchu drogowego (czfo-
wiek — droga — pojazd jako czynnik sprawczy wypadkéw), na pierwsze miejsce zdecydowanie
wysuwa sie cztowiek. To wiasnie zachowanie sie poszczegdlnych grup uzytkownikéw drég, ge-
neralnie wptywa na powstawanie wypadkéw drogowych. Inne czynniki miaty zdecydowanie
mniejsze znaczenie.

Wypadki drogowe i ich skutki wg sprawstwa

Wina kierujacych 27307 82,8 2010 68,4 34086 85,7
Wina pieszych 2619 79 450 153 2238 56
Wina pasazeréow 125 0,4 4 0,2 130 0,3
Wspétwina 375 11 61 2,1 456 11
Pozostate przyczyny 2541 7,8 413 14,0 2868 73
Ogétem 32967 100,0 2938 100,0 39778 100,0

V.1. Wypadki z winy kierujacych

W 2015 roku z winy kierujacych pojazdami powstato 27 307 wypadkéw (co stanowi 82,8%
ogotu). W wyniku tych zdarzen smierc¢ poniosto 2 010 0sdb (68,4%), a 34 086 zostato rannych
(85,7%).

Gtéwnymi przyczynami wypadkow byto:

e nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu — 7 235 wypadkow,
e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 6 807 wypadkow,
e nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego — 4 146 wypadkow.
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Przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych

Przyczyny

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 7235 265 313 156 9194 27,0
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 6807 249 743 370 19219 27,0
Nieprawidtowe wyprzedzanie 1472 54 215 10,7 1853 54
omijanie 490 1,8 40 2,0 526 1,5
wymijanie 438 1,6 49 24 565 1,7
zachowanie wobec pieszych 4146 152 224 11,1 4148 122
g skrecanie 819 3,0 42 2,1 943 2,8
% cofanie 515 19 18 0,9 513 1,5
§ zmiana pasa ruchu 675 25 43 21 873 2,6
% zawracanie 137 0,5 10 0,5 188 0,6
przejezdzanie drogi dla roweréw 165 0,6 2 0,1 164 0,5
zatrzymanie, postoj 23 0,1 2 0,1 27 0,1
przejezdzanie przejsé dla pieszych przez rowerzystow 112 0,5 5 03 109 0,2
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 465 1,7 85 4,2 710 2,1
Jazda bez wymaganego oswietlenia 40 0,1 15 0,7 33 0,1
Wjazd przy czerwonym swietle 371 14 23 1,1 507 15
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 2372 87 49 24 3088 9,1
Gwaltowne hamowanie 212 08 3 0,1 249 0,7
Zmeczenie, zasniecie 549 2,0 85 4,2 864 25
Nieprzestrzeganie innych znakéw i sygnatéw 124 0,5 11 0,5 164 0,5
Inne przyczyny (od 01.11.) 140 0,5 33 1,6 149 04
Ogotem 27307 100,0 2010 100,0 34086 100,0

Analizujac ptec kierujacych, stwierdzi¢ nalezy, iz w 2015 r. sprawcami wypadkow najczesciej
byli mezczyzni - kierujacy pojazdami, ktérzy spowodowali 73,7%, natomiast kobiety spowodo-
waty 21,8% wypadkdw.



Przyczyny i sprawcy wypadkow

Przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych
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Pte¢ kierujacych - sprawcéw wypadkéw w 2015 roku

I kobiety
B mezczyzni
b/d

Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na grupe tzw. ,mtodych kierowcéw” w wieku 18-24 lata
charakteryzujacg sie najwyzszym wskaznikiem liczby wypadkdéw na 10 000 populacji. W 2015
roku byli oni sprawcami 5 583 wypadkéw (20,4% wypadkéw powstatych z winy kierujacych),
zgineto w nich 478 oséb, a 7 506 zostato rannych. Przyczyng 40% wypadkdw, ktére spowodo-
wali byto ,niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu’, a o ich ciezkosci swiadczy 52,5%
zabitych w wypadkach przez nich spowodowanych. Jest to grupa oséb, ktéra cechuje brak do-
Swiadczenia i umiejetnosci w kierowaniu pojazdami oraz duza sktonno$¢ do brawury i ryzyka.
Podkresli¢ jednak nalezy, ze w poréwnaniu z rokiem 2014 liczba wypadkéw spowodowanych
przez te grupe kierujacych zmniejszyta sie o0 379 (-6,4%), liczba oséb zabitych o 33 (-6,5%) oraz
liczba os6b rannych o 773 (-9,4%).

Sprawcy wypadkow - kierujacy pojazdami wg grup wiekowych

Wskaznik liczby
wypadkéw na

ReRulztiak 10 000 populacji
w2015r.
0-6 17 12 - - 17 13 2801306 0,04
7-14 362 312 6 6 383 331 2962 845 1,05
15-17 433 340 29 21 498 372 1178 845 2,88
18-24 5962 5583 511 478 8279 7506 3381960 16,51
25-39 9481 8762 685 675 12046 11154 9243 540 9,48
40-59 7388 7040 573 503 9207 8626 10362325 6,79
60 plus 3799 3913 353 307 4463 4615 8547781 4,58
b/d 1274 1345 32 20 1408 1469 - -

* dane wg stanu na dzier 30.12.2014 .

Najwiecej wypadkdw kierujacy spowodowali w sierpniu — 2 677 (9,8% ogdtu wypadkéw
spowodowanych przez kierujacych), w lipcu - 2 558 (9,4%) oraz w grudniu 2 510 (9,2%).
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Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesiecznym

36

Styczen 1892 6,9 1 6,8 2321 6,8
Luty 1614 59 127 6,3 2094 6,1
Marzec 2051 75 157 7.8 2526 74
Kwiecien 2129 78 156 7.8 2646 78
Maj 2215 8,1 154 7,7 2788 8,2
Czerwiec 2493 9,1 172 8,6 3162 93
Lipiec 2558 9.4 205 10,2 3318 9,7
Sierpien 2677 9.8 187 9.3 3448 10,1
Wrzesien 2433 89 192 9,6 2934 8,6
Pazdziernik 2447 9,0 174 8,7 3021 8,9
Listopad 2288 84 159 79 2815 83
Grudzien 2510 9,2 191 9,5 3013 8,8
Ogotem 27 307 100,0 2010 100,0 34086 100,0

Wypadki z winy kierujacych wg miesiecy
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Przedziat czasowy, w ktérym najczesciej dochodzito do wypadkéw to godziny 14.00-19.00,
czyli w okresie popotudniowego szczytu komunikacyjnego. W tym czasie miaty miejsce 10 123
wypadki (tj. 37,17% wypadkow z winy kierujacych), zgineto w nich 660 oséb (32,8%), a 12 529
zostato rannych (36,8%). Najmniej wypadkéw odnotowano w godzinach nocnych, miedzy pot-
nocy, a godzing 5.00, co wiaze sie ze zmniejszonym ruchem pojazdéw.
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Wypadki spowodowane przez kierujacych wedtug godzin

Godziny 1 1
29 374

0-0.59 265 1,0 14 1,1
1-1.59 187 0,7 27 13 276 038
2-2.59 166 0,6 33 1,6 231 0,7
3-3.59 154 0,6 21 1,0 232 0,7
4-4.59 209 0,38 45 2,2 284 0,38
5-5.59 576 250 82 4,1 723 21
6-6.59 1054 39 101 50 1362 4,0
7-7.59 1439 53 88 4,4 1780 52
8-8.59 1300 4,8 66 33 1548 4,5
9-9.59 1343 4,9 76 3,8 1639 4,8
10-10.59 1540 56 93 4,6 1894 56
11-11.59 1511 53 87 43 1843 54
12-12.59 1564 57 920 4,5 1953 57
13-13.59 1735 6,4 102 51 2162 6,3
14-14.59 1993 73 132 6,6 2533 74
15-15.59 1953 72 102 51 2417 4
16-16.59 2205 81 139 6,9 2679 79
17-17.59 2191 8,0 156 7,8 2686 79
18-18.59 1781 6,5 131 6,5 2214 6,5
19-19.59 1403 51 116 58 1717 50
20-20.59 994 3,6 95 4,7 1223 3,6
21-21.59 763 28 84 4,2 974 29
22-22.59 565 21 61 3,0 760 2,2
23-23.59 416 1,5 54 2,7 582 1,7
Ogotem 27 307 100,0 2010 100,0 34086 100,0

W 2015 roku, wéréd ogdtu sprawcow — kierujacych pojazdami, najliczniejsza grupe (78%)
stanowili kierujacy samochodami osobowymi. Byli oni sprawcami 21299 wypadkéw drogo-
wych, w ktérych zginety 1 493 osoby, a 27 189 os6b odniosto obrazenia.
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Wypadki drogowe wg pojazdu sprawcy

Rower 1644 6,0 133 6,6 1574 4,6
Motorower 726 2,7 39 1.9 765 2,2
Motocykl 855 3,1 114 56 874 2,6
Samochéd osobowy 21299 78,0 1493 74,3 27 189 79,8

komunikacji publicznej 293 1,1 7 0,3 412 1,2
Autobus

inny 80 03 11 0,5 237 0,7
Samochéd = Pez przyczepy 1012 BY 98 4.8 1281 38
cigzarowy | ;o 17yczepa 586 22 78 39 792 23
Ciagnik rolniczy 110 04 10 0,5 133 0,4
Pojazd uprzywilejowany 21 0,1 1 0,0 40 0,1
Pojazd przewozacy mat. niebezpieczne 4 0,0 2 0,1 2 0,0
Pojazd wolnobiezny 16 0,1 1 0,0 18 0,1
Tramwaj, trolejbus 45 0,2 2 0,1 112 0,3
Inny pojazd 84 0,3 12 0,6 89 0,2
Pojazd nieustalony 532 1,9 9 04 568 1,7

V.2. Wypadki z winy pieszych

Kolejng grupa sprawcéw wypadkéw drogowych byli piesi. W 2015 roku spowodowali oni
2 619 wypadkéw (7,9% ogdtu wypadkow), w wyniku ktérych smier¢ poniosto 450 oséb (15,3%
ogotu zabitych), a obrazenia ciata odniosto 2 238 0séb (5,6% ogétu rannych). W wiekszosci
ofiarami w tych wypadkach byli sami piesi.

Najczestsza przyczyng byto:

e wejscie na jezdnie bezposrednio przed jadacym pojazdem - 1 464 wypadki, (tj. 55,9%

wszystkich zdarzen spowodowanych przez pieszych),

e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 292 wypadki (11,1%),

e wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody - 269 wypadkdw (10,3%),

e wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle - 216 wypadkow (8,2%).

W poréwnaniu z 2014 r. piesi spowodowali mniej wypadkéw o 431 (-14,1%), w ktoérych
zgineto 0 115 0séb mniej (-20,4%) oraz mniej o 317 (-12,4%) os6b zostato rannych.
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Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych

Przyczyny wypadkow

Nieostrozne wejscie przed jadacym pojazdem 1464 55,9 208 46,2 1294 57,8

na jezdnie zza pojazdu, przeszkody 269 | 103 12 2,7 259 | 115
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 292 11,2 45 10,0 252 11,3
Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 216 82 21 4,7 199 89
Stanie na jezdni, lezenie 184 7,0 103 22,9 89 4,0
Chodzenie nieprawidtowa strona drogi 145 55 56 12,4 100 45
Zatrzymanie sig, cofniecie 23 0,9 - - 24 1,1
Inne przyczyny (od 01.11.) 26 1,0 5 1,1 21 0,9
Ogotem 2619 100,0 450 100,0 2238 100,0

Analizujac przyczyny wypadkow z winy pieszych nalezy zwréci¢ uwage na wypadki z po-
wodu stania lub lezenia na jezdni, poniewaz skutki tych wypadkéw sg najtragiczniejsze, prawie
w co drugim takim wypadku zginat cztowiek.

Zaréwno w przypadku kierujacych tak i pieszych - sprawcéw wypadkéw drogowych,
to gtéwnie mezczyzni przyczyniali sie do ich powstania. Statystycznie 67,5% wypadkéw spo-
wodowanych przez pieszych byto zawinionych przez mezczyzn, kobiety - piesze spowodowaty
31,6% wypadkow.

Najwiecej wypadkow, bo 685 (26,2% ogoétu wypadkdw z winy pieszych) oraz najwiecej ofiar
$miertelnych, bo 180 tj. (40% og6tu zabitych w wypadkach z winy pieszych) spowodowali piesi
w wieku 40-59 lat. Duze zagrozenie powoduja tez osoby starsze, powyzej 60 roku zycia.

Sprawcy wypadkow — piesi w poszczegdlnych grupach wiekowych

Grupy | Wadd | zabia | manni | Wakainik by

Populacja* wypadkow na
10 000 populacji

0-6 141 103 5 1 137 103 2801306 04
7-14 461 355 13 5 460 356 2962 845 1.2
15-17 136 125 5 6 134 121 1178 845 11
18-24 318 237 44 27 282 214 3381960 0,7
25-39 501 483 91 72 421 427 9243 540 0,5
40-59 755 685 208 180 561 532 10362325 0,7
60 plus 680 592 196 158 497 441 8547 781 0,7
b/d 58 39 8 1 63 44 o ®

* dane wg stanu na dzier 30.12.2014 .



Przyczyny i sprawcy wypadkow

Najwiecej wypadkoéw piesi spowodowali w miesigcach: grudzien (348 wypadkdw, 76 zabi-
tych i 280 rannych), listopad (282 wypadki, 53 zabite, 238 rannych) i styczen (269 wypadkdw,
53 zabite, 219 rannych). Jako jeden z czynnikéw wptywajacych na taki rozktad wypadkéw uznaé
mozna zte warunki atmosferyczne panujace w tym okresie, a takze szybko zapadajgcy zmierzch,
woéwczas piesi staja sie mniej widoczni, co w pofaczeniu z brakiem ostroznosci (tak pieszych,
jak i kierujacych) skutkuje duza liczba wypadkow.

Wypadki spowodowane przez pieszych w zestawieniu miesiecznym

Zabici
Miesiace
Styczen 269 10,3 53 11,8 219 9,8
Luty 207 79 42 9,3 167 7,5
Marzec 239 9,1 42 93 202 9,0
Kwiecien 164 6,3 20 44 150 6,7
Maj 171 6,5 14 31 163 7,3
Czerwiec 160 6,1 14 31 150 6,7
Lipiec 150 57 17 38 138 6,2
Sierpien 188 7,2 32 7yl 162 7.2
Wrzesien 199 7,6 35 78 168 7,5
Pazdziernik 242 9,2 52 11,6 201 9,0
Listopad 282 10,8 53 11,8 238 10,6
Grudzien 348 133 76 16,9 280 12,5
Ogoétem 2619 100,0 450 100,0 2238 100,0

Wypadki z winy pieszych wg miesiecy
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V.3. Wypadki z winy pasazera

Najmniej liczna grupa sprawcéw wypadkow sa pasazerowie. W 2015 roku spowodowali oni
125 wypadkow, w ktérych 4 osoby zginety, a 130 zostato rannych.

V.4. Niesprawnos¢ techniczna pojazdu

W 2015 roku w 41 wypadkach drogowych, w ktérych zgineto 10 oséb, a rany odniosto 41
0so6b stwierdzono usterki techniczne pojazdéw. Nalezy podkredli¢, ze stwierdzone usterki nie
byty bezposrednig przyczyna zaistniatych wypadkow, nie mozna jednak wykluczy¢ ich posred-
niego wptywu. Takich usterek odnotowano 65, najwiecej stwierdzono brakéw w o$wietleniu
(53,8% ogotu) oraz niewtasciwy stan ogumienia (18,5%). Jednoczesnie wskazac¢ nalezy, ze liczba
wypadkéw nie jest tozsama z liczbg stwierdzonych nieprawidtowosci dot. stanu technicznego
pojazdu, poniewaz w 1 wypadku mogto wystapic kilka usterek.

Przyczyny niesprawnosci technicznej pojazddéw w 2015 roku

3,1%

usterki uktadu hamulcowego
W usterki uktadu kierowniczego
53,8% braki w ogumieniu

braki w o$wietleniu

inne usterki

Liczba usterek stwierdzonych w pojazdach bioracych udziat w wypadkach drogowych

Braki techniczne | Liczba
Braki w oswietleniu 35
Braki w ogumieniu 12
Usterki uktadu hamulcowego 9
Usterki uktadu kierowniczego 2
Inne usterki 7

Ogoétem 65



Przyczyny i sprawcy wypadkow

V.5. Wypadki z pozostatych przyczyn

Na powstawanie wypadkéw drogowych wptyw majg takze inne, poza wymienionymi po-
wyzej, przyczyny. W 2015 roku miato miejsce 2 541 takich zdarzen, Smier¢ w nich poniosto 413
0s0b, a rannych zostato 2 868 oséb.

Pozostate przyczyny wypadkéw drogowych

Zabici

Przyczyna

Obiekty, zwierzeta na drodze 345 13,6 15 3,6 421 14,7

Nagte zastabniecie kierujacego, utrata przytomnosci 141 55 1 2,7 175 6,1
Nemviionaticsprawneicieduianapoid | 05 | 42 | 7 | 17 | 17 | 4a
Niewtasciwy stan jezdni 64 2,5 4 1,0 83 2,9
Oéslepienie przez inny pojazd, storice 30 1,2 5 1,2 29 1,0
Nieprawidtowo zabezpieczone roboty drogowe 8 03 - - 9 0,3
Nieprawidtowa organizacja ruchu 2 0,1 - - 3 0,1
Nieprawidtowo dziatajaca sygnalizacja swietina - 0,0 - - - 0,0
Nieprawidtowo dziatajaca zapora, rogatka 2 0,1 - - 2 0,1
Pozar pojazdu 2 0,1 1 0,2 1 0,0
Przyczyny nieustalone 1093 43,0 314 76,0 1185 41,3
Inne przyczyny 748 29,4 56 13,6 833 29,0
Ogotem 2541 1000 413 100,0 2868 100,0

* niesprawnos¢, ktéra bezposrednio przyczynita sie do zaistnienia wypadku
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VI. OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH

VI.1. Ofiary wypadkdéw drogowych

W 2015 roku w wypadkach drogowych poszkodowanych zostato 42 716 oséb, w tym $mier¢
poniosto 2 938 0sdb, a 39 778 zostato rannych.

W poréwnaniu do 2014 roku oznacza to mniej ofiar o 3 031 oséb, w tym ofiar Smiertelnych
0264 i rannych o 2 767 0sob.

Najczesciej uczestnicy ruchu drogowego gineli w wypadkach drogowych, ktére wydarzyty
sie poza obszarem zabudowanym. Prawie w co széstym takim zdarzeniu ginat cztowiek, podczas
gdy na obszarze zabudowanym, w co dziewietnastym.

W roku 2015 w globalnej liczbie poszkodowanych w wypadkach, najwiekszy odsetek
stanowili kierujacy samochodami osobowymi i ich pasazerowie (53,5%).

Liczng grupe poszkodowanych stanowili piesi (21%), co wynika z duzego udziatu potracen
w ogdlnej liczbie wypadkéw (25,6% ogétu zdarzen), oraz z prawidtowosci, iz na styku pojazd
- pieszy ten ostatni jest narazony na znacznie wigksze, niz kierujacy niebezpieczenstwo.




Ofiary wypadkéw drogowych

Ofiary wypadkéw wg uzytkownikéw drég

uiytk:vz:izlz drogi Riapjeocien
Piesi 8955 915 8040
Ogotem, w tym: 21363 1485 19878
sam. osobowymi 12753 863 11890
rowerami 4416 300 4116
motocyklami 1891 188 1703
E motorowerami 1517 64 1453
.é sam. ciezarowymi 521 43 478
ciggnikami 66 14 52
autobusami 65 3 62
tramwajami, trolejbusami 17 ° 17
innymi pojazdami 17 10 107
Ogotem, w tym: 12398 538 11860
sam. osobowych 10115 484 9631
autobuséw 1297 1 1286
o | sam. ciezarowych 290 17 273
3 motoroweréw 205 1 204
% motocykli 212 18 194
& tramwajow, trolejbuséw 142 - 142
ciggnikow 38 2 36
roweréw 18 o 18
innych pojazdéw 81 5 76
Ogétem 42716 2938 39778

Najliczniejsza grupe zabitych — 835 0s6b (28,4% ogdtu) stanowity osoby w przedziale
wiekowym powyzej 60 lat, natomiast rannych — 11 342 osoby (28,5% ogétu) stanowity osoby
w grupie wiekowej 25-39 lat.
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Ofiary wypadkéw drogowych wg grup wiekowych

Na 1 milion populacji

wiekowe |
0-6 30 22 1096 883 7,9 315,2
7-14 50 48 2413 2195 16,2 740,8
15-17 71 67 2031 1717 56,8 1456,5
18-24 499 444 7885 7016 131,3 2074,5
25-39 737 694 12004 11342 751 1227,0
40-59 892 826 9933 9561 79,7 922,7
60 plus 915 835 7150 7033 97,7 822,8
b/d 8 2 33 31 - -

Najwyzszy wskaznik ofiar na 1 miIn populacji odnotowany zostat, podobnie jak w latach
poprzednich, w przedziale wiekowym 18-24 lata.

VI.2. Dzieci w wieku 0-14 lat — ofiary wypadkéw drogowych

W 2015 roku w Polsce miato miejsce 2 820 wypadkdw drogowych z udziatem dzieci w wieku
0-14 lat. W zdarzeniach tych 70 dzieci poniosto $mier¢, a 3 078 doznato obrazen. W stosunku do
roku 2014 zmalata: liczba wypadkéw o 390 (-12,1%), liczba zabitych dzieci o 10 (-12,5%) i liczba
rannych dzieci 0 431 (-12,3 %).

Ofiary wypadkoéw drogowych dzieci w latach 2013-2015

Grupy
0-6 31 30 22 1162 1096 883
7-14 59 50 48 2585 2413 2195
Ogoétem 20 80 70 3747 3509 3078



Ofiary wypadkéw drogowych

Wypadki drogowe z udziatem dzieci w wieku 0-14 lat w okresie 2006-2015
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Wypadki drogowe z udziatem dzieci w wieku 0-14 lat w okresie 2006-2015

Zabici
2006=100% Ogotem 20065=100% Ogotem 2006=100%

2006 5555 100,0 151 100,0 5757 100,0
2007 5708 102,8 156 103,3 5754 99,9
2008 5755 103,6 146 96,7 5753 99,9
2009 5050 90,9 128 84,8 5058 87,9
2010 4239 76,3 112 74,2 4586 79,7
2011 4077 73,4 102 67,5 4414 76,7
2012 3679 66,2 89 58,9 3945 68,5
2013 3454 62,2 920 59,6 3747 65,1

2014 3210 57,8 80 53,0 3509 61,0
2015 2820 50,8 70 46,4 3078 53,5

W stosunku do roku 2006 liczba wypadkoéw z udziatem dzieci w 2015 roku spadta o 49,2%,
zabitych 0 53,6%, a rannych o0 46,5%.

Zdecydowana wiekszo$¢ wszystkich poszkodowanych wsrod dzieci w wieku 0-6 lat, to
pasazerowie pojazdéw — az 73,7%, w tym ofiary smiertelne to 68,2%. Tendencja ta jest bardzo
niepokojaca albowiem $wiadczy o tym, ze najmtodsi s narazeni na utrate zycia badz zdrowia
przede wszystkim z powodu btedéw dorostych. Czesto za kierownicg pojazdu, w ktérym dziecko
ulega wypadkowi siedzi kto$ z jego bliskiej rodziny.
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Wypadki z udziatem dzieci 0-6 lat w 2015 roku
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Wypadki z udziatem dzieci 0-6 lat w latach 2014-2015

Wypadki*
Kierujacy 31 21 - 2 31 19
Pasazer 747 606 21 15 802 652
Pieszy 249 214 9 5 263 212
Ogétem 1027 841 30 22 1096 883

W przypadku dzieci ze starszej grupy wiekowej 7-14 lat, najwiecej ofiar Smiertelnych oraz
rannych byto wiréd pasazerow.

Wypadki z udziatem dzieci 7-14 lat w 2015 roku
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Ofiary wypadkéw drogowych

Wypadki z udziatem dzieci 7-14 lat w latach 2014-2015

Wypadki*
2014 2015
Kierujacy 524 481 10 12 514 474
Pasazer 728 729 16 24 971 866
Pieszy 931 833 24 12 928 855
Ogétem 2183 2043 50 48 2413 2195

* suma wypadkéw w tabelach nie jest rowna ogodlnej liczbie ze wzgledu na udziat w jednym wypadku dzieci
w réznych przedziatach wiekowych

Tak jak miato to miejsce w poprzednich latach, nasilenie wypadkéw z udziatem dzieci
wystepuje w miesigcach letnich. Najwiecej wypadkow z udziatem dzieci wydarzyto sie w sierpniu
-342, w lipcu - 325 oraz w czerwcu — 304. Najwiecej dzieci zgineto w sierpniu i w maju — po 12.

Wypadki z udziatem dzieci w poszczegdlnych miesigcach 2015 roku

0 50 100 150 200 250 300 350 400

1 1

Styczen 143
Luty 149
Marzec 173
Kwiecien 248
Maj 291
Czerwiec 304
Lipiec 325
Sierpien 342
Wrzesien 223
Pazdziernik 224
Listopad 193
Grudzien 205
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Ofiary $miertelne wypadkéw drogowych w 2015 roku w wieku 0-14 lat

Styczen
Luty
Marzec
Kwiecien
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien
Wrzesien
Pazdziernik
Listopad

Grudzien

Z analizy wypadkéw wg dni tygodnia wynika, ze najwiecej miato miejsce w piatki
i poniedziatki, najwiecej dzieci zgineto w $rody — 13 i w niedziele - 12.

Wypadki drogowe z udziatem dzieci 0-14 lat w poszczegdlnych dniach tygodnia 2015 roku
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Ofiary wypadkéw drogowych

Tendencje wystepowania wypadkéw z udziatem dzieci 0-14 lat wg godzin
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Wypadki z udziatem dzieci 0-14 lat w 2015 roku w poszczegélnych wojewddztwach

400 ¢
350 1
300 4
250 1
200
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339 343
316 203
171 193 192
159 123 150 137
89 104
67 57 46

W 2015 roku dzieci w wieku 0-14 lat byly sprawcami 782 wypadkéw (spadek o 199
wypadkéw w stosunku do roku 2014), zgineto w nich 12 dzieci (spadek o 12), a 803 zostato
rannych (spadek o 194).
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Sprawcy wypadkéw drogowych w wieku 0-14 lat w 2015 roku

Wiek sprawcy Rodzaj uczestnika Zabici
Kierujacy 12 = 13
0-6
Pieszy 103 1 103
Kierujacy 312 6 331
7-14
Pieszy 355 5 356
Ogotem 782 12 803

Bardzo zagrozona wypadkami drogowymi jest tez nieletnia mtodziez w wieku 15-17 lat.
W 2015 roku miato miejsce 1 680 wypadkéw z udziatem mtodziezy (spadek o 329 w stosunku do
2014 roku), zgineto w nich 67 mtodych oséb (spadek 0 4), a 1716 zostato rannych (spadek o 315).
W tej grupie wiekowej takze najwiecej ofiar odnotowano wéréd pasazerow.

Wypadki z udziatem oséb w wieku 15-17 lat w 2015 roku

Kierujacy 690 568 26 20 665 546
Pasazer 804 667 33 34 845 723
Pieszy 515 445 12 13 521 447
Ogétem 2009 1680 71 67 2031 1716

Osoby zabite w wypadkach w wieku 15-17 lat w 2015 roku

W kierujacy
B pasazer

B pieszy

20 (30%)




Bezpieczenstwo oséb pieszych i innych niechronionych uczestnikdw ruchu

VII. BEZPIECZENSTWO OSOB PIESZYCH
| INNYCH NIECHRONIONYCH UCZESTNIKOW RUCHU

Okoto 40% wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w Polsce stanowig,,niechronieni” uczest-
nicy ruchu drogowego. Na te grupe nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage, poniewaz w przeciwien-
stwie do poruszajacych sie samochodami, osoby te nie sg ostoniete karoserig samochodu, nie
moga liczy¢ na dziatanie poduszek powietrznych ani paséw bezpieczenstwa.

VII.1. Bezpieczenstwo oséb pieszych
W 2015 roku odnotowano 8 581 wypadkow z udziatem oséb pieszych (26% ogotu), w kto-

rych zginety 923 osoby (31,4% ogétu), a 8 188 odniosto obrazenia ciata (20,6% ogétu). Sami piesi
to — 915 zabitych i 8 040 rannych.

Wypadki drogowe z udziatem pieszych wg wojewodztw

Wojewoédztwo Liczba wypadkéw Liczba zabitych* Liczba rannych*
Dolnoslaskie 586 51 567
Kujawsko-pomorskie 292 33 286
Lubelskie 337 64 287
Lubuskie 162 14 155
Lédzkie 977 80 958
Matopolskie 1008 89 972
Mazowieckie (bez KSP) 551 929 498
Opolskie 131 19 128
Podkarpackie 394 49 377
Podlaskie 159 23 146
Pomorskie 664 39 648
Slaskie 1101 106 1068
Swietokrzyskie 308 50 282
Warminsko-mazurskie 313 30 306
Wielkopolskie 552 70 510
Zachodniopomorskie 410 34 404
KSP Warszawa 636 73 596
Ogétem 8581 923 8188

* wszystkie ofiary, w tym piesi



Najczesciej do wypadkéw z osobami pieszymi dochodzito w obszarze zabudowanym,
jednakze skutki wypadkéw majacych miejsce w obszarze niezabudowanym byly tragiczniej-
sze, gdyz prawie w co trzecim wypadku zginat cztowiek, za$ w obszarze zabudowanym w co
trzynastym. Poza obszarem zabudowanym drogi nie sg oswietlone, dlatego tez piesi s3 mniej
widoczni, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych.

Wypadki drogowe z udziatem pieszych wg obszaru

Zabudowany 7732 7580
Niezabudowany 849 319 608
Ogotem 8581 923 8188

* wszystkie ofiary, w tym piesi

Podobnie jak w latach poprzednich, najwiecej wypadkéw z udziatem pieszych i najtragicz-
niejsze ich skutki zanotowano w miesigcach jesienno - zimowych (listopad-grudzien). Na taki
stan rzeczy wptyw maja nasze warunki klimatyczne, a zwtaszcza wczednie zapadajacy zmrok
i gorsza widocznos¢. W 2015 roku najwiecej osob pieszych zgineto i zostato rannych w grudniu
- zabici 171 (18,5% ogotu), ranni 1 152 (14,1% ogotu).

Wypadki z udziatem pieszych w uktadzie miesiecznym

I N I O I

Styczen 106 15 10,9
Luty 633 74 82 8,9 591 7,2
Marzec 709 83 77 83 671 8,2
Kwiecien 584 6,8 51 5.5 574 7,0
Maj 478 56 25 2,7 489 6,0
Czerwiec 514 6,0 33 3,6 529 6,5
Lipiec 473 55 35 38 476 58
Sierpien 526 6,1 61 6,6 497 6,1
Wrzesien 636 74 79 8,6 597 73
Pazdziernik 760 89 89 9,6 707 8,6
Listopad 1049 12,2 114 12,4 1009 12,3
Grudzien 1263 14,7 171 18,5 1152 14,1
Ogétem 8581 100,0 923 100,0 8188 100,0

Do najwiekszej liczby wypadkow z udziatem pieszych dochodzito w piatki, w dniach tych
miato miejsce 1 506 wypadkéw (17,6% ogoétu), w ktorych 174 osoby zginety (18,9%), a rannych
zostato 1421 0s6b (17,4%).



Bezpieczenstwo oséb pieszych i innych niechronionych uczestnikdw ruchu

Wypadki drogowe z udziatem pieszych wg dni tygodnia

Wypadki
Dni tygodnia
Ogoétem
Poniedziatek 1401 16,3 136 14,7 1367 16,7
Wtorek 1296 151 117 12,7 1239 151
Sroda 1245 14,5 116 12,6 1181 14,4
Czwartek 1321 154 119 129 1278 15,6
Piatek 1506 17,6 174 18,9 1421 17,4
Sobota 1026 12,0 135 14,6 968 11,8
Niedziela 786 9,2 126 13,7 734 9,0
Ogotem 8581 100,0 923 100,0 8188 100,0

Z analizy rozktadu godzinowego wypadkéw z pieszymi wynika, iz ich najwieksze nasilenie
nastepuje w godzinach 16-20. W godzinach tych doszto do 3 078 wypadkdw (35,9% ogétu), zgi-
neto 401 0séb (43,4%), a 2 858 os6b odniosto obrazenia ciata (34,9%). Wypadki w obszarze zabu-
dowanym i poza pokrywaja sie z ogélnym rozktadem godzinowy, za$ jezeli chodzi o zabitych
poza obszarem zabudowanym to najwiecej 0séb zgineto w godz. 16-23, 232 osoby, tj. 72,7%.
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Wypadki drogowe z udziatem pieszych wg godzin

Godziny
85 1,0 19 74 0,9

0.-0.59 2,1
1-1.59 51 0,6 9 1,0 47 0,6
2-2.59 46 0,5 11 1,2 37 0,5
3-3.59 49 0,6 11 1,2 45 0,5
4-4.59 45 0,5 13 14 36 0,4
5-5.59 144 1,7 19 21 129 1,6
6-6.59 338 39 36 39 315 38
7-7.59 404 4,7 19 2,1 411 50
8-8.59 334 39 17 18 334 4,1
9-9.59 315 3,7 12 13 321 B3I
10-10.59 381 4,4 28 3,0 368 4,5
11-11.59 418 4,9 19 21 418 51
12-12.59 424 4,9 21 253 435 53
13-13.59 413 4,8 28 3,0 416 51
14-14.59 477 56 28 3,0 483 59
15-15.59 500 58 20 2,2 509 6,2
16-16.59 786 9,2 91 9,9 746 91
17-17.59 959 11,2 126 13,7 877 10,7
18-18.59 747 8,7 108 11,7 682 83
19-19.59 586 6,8 76 82 553 6,8
20-20.59 409 4,8 73 79 368 4,5
21-21.59 313 3,6 68 74 272 33
22-22.59 226 2,6 48 52 196 24
23-23.59 131 15 23 2,5 116 14
Ogotem 8581 100,0 923 100,0 8188 100,0

Wsréd ofiar — oséb pieszych najwieksza grupe stanowity osoby starsze, powyzej 60. roku zycia.



Piesi — ofiary wypadkéw wg wieku

I I T 7 T I N
0-6 2,4 5 0,5 2,6

217 , b 212
07-14 867 9,7 12 1.3 855 10,6
15-17 455 51 13 14 442 55
18-24 803 9,0 45 4,9 758 9,4
25-39 1489 16,6 127 13,9 1362 16,9
40-59 2172 24,3 297 325 1875 233
60 plus 2937 32,8 415 45,4 2522 314
b/d 15 0,2 1 0,1 14 0,2

Zdarzenia z udziatem pieszych, to w wiekszosci zdarzenia zakwalifikowane jako ,najechanie
na pieszego’, pozostate to inne zdarzenia, w ktérych pieszy zostat poszkodowany np. w wyniku
zderzenia dwdch pojazddéw, a nastepnie wjechania pojazdu na chodnik, wjechania w wiate
przystanku komunikacji, uderzenie w stup lub znak, ktéry przewracajac sie uderzyt w pieszego
lub tez pieszy przyczynit sie do powstania wypadku drogowego nie doznajac w nim obrazen
ciata. W 2015 roku typowych potracen pieszych zanotowano 8 436, w ich wyniku 906 pieszych
zgineto, a 7 989 zostato rannych. Najwiecej wypadkéw spowodowali kierujacy pojazdami, jed-
nakze najwiecej 0sob zgineto w wypadkach, w ktérych sprawcami byli sami piesi.

Najechanie na pieszego wg sprawstwa

Liczba Liczba

Liczba

Z winy kierujacego 5314 63,0 334 36,9 5318 66,6
Z winy pieszego 2537 30,1 450 49,7 2144 26,8
Zinnych przyczyn 444 53 88 9.7 383 4.8
Wspotwina 141 1,6 34 37 144 1,8



Najechanie na pieszego — sprawcy kierujacy wg pojazdu

Samochéd osobowy 4537 4567
Samochéd ciezarowy bez przyczepy 168 33 141
Pojazd nieustalony 226 6 221
Rower 156 1 166
Samochéd ciezarowy z przyczepa 48 18 31
Motorower 42 ° 49
Motocykl 51 5 60
Autobus komunikacji publicznej 45 3 45
Autobus inny 12 1 12
Ciagnik rolniczy 5 0 5
Tramwaj, trolejbus 12 2 10
Inny pojazd 12 1 1

Gtéwnymi przyczynami potracen pieszych byto nie ustgpienie pierwszenstwa pieszemu
réwniez na przejsciach dla pieszych. Zwréci¢ nalezy uwage na to, ze potracenia pieszych, kto-
rych przyczyna byto niedostosowanie predkosci charakteryzowaty sie tragicznymi skutkami,
w co pigtym wypadku zginat cztowiek.

Gtéwne przyczyny potracen pieszych z winy kierujacych

| Wypadd | zabid | Ranmi |
e

Nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych = 2204 415 119 356 2213 41,6

Nieustapienie pierwszenstwa pieszemu 1915 36,0 104 31,1 1 1909 359
Nieprawidtowe cofanie 388 73 15 4,5 379 71
Niedostosowanie predkosci 269 51 38 1,4 287 54
Nieprawidtowe omijanie 227 43 24 7.2 216 4,1
Nieprawidtowe wyprzedzanie 64 1,2 10 3,0 62 1,2
Nieprawidtowe wymijanie 44 0,8 4 1,2 41 0,8
Wjazd przy czerwonym swietle 33 0,6 2 0,6 35 0,7

W miejscach udostepnionych dla ruchu pieszego odnotowano 6 503 wypadki, stanowi to
74,2% wszystkich wypadkéw z udziatem pieszych. Smier¢ poniosty 403 osoby (43,3% ogétu
zabitych pieszych), rannych zostato 6 520 0séb (79% ogétu rannych pieszych).



Wybrane miejsca ruchu pieszych Wypadki mm

Przejscie dla pieszych 3508 3495
Skrzyzowanie 2408 150 2423
Chodnik, droga dla pieszych 444 12 463
Pobocze 72 9 70
Przystanek komunikacji publicznej 71 4 69

Z analizy wynika, ze liczba wypadkéw drogowych na przejéciach dla pieszych malata od
2007 do 2010 roku, w 2011 roku liczba ta wzrosta 0 105, a w 2012 w poréwnaniu z 2011 rokiem
ponownie zmniejszyta sie o0 70, w 2013 roku wzrosta o 58 w poréwnaniu z 2012 rokiem, w 2014
roku liczba wypadkoéw wzrosta w poréwnaniu z rokiem 2013 o 140. W 2015 roku, w poréwna-
niu do roku ubiegtego nastapit spadek wypadkéw o 32. Przejicie dla pieszych w swej istocie
gwarantowad powinno uczestnikom ruchu bezpieczne przekroczenie jezdni. Jednakze w wielu
przypadkach sami piesi wchodza na przejscie bezposrednio przed pojazdem.

Udziat procentowy wypadkéw w tych miejscach w stosunku do liczby wypadkow z pieszymi
systematycznie rést z 29,8% w 2001 roku do 30,4% w roku 2005. W roku 2006 zmniejszyt sie
do 27,4%, w 2007 i 2008 wyniost 28,5%, w 2009 roku zanotowano wzrost do 29,4%, w 2010 r.
minimalny spadek 29,3%. W 2011 r. nastapit wzrost do 30,4%, w 2012 r. do 32,4%, w 2013 .
do 35,8%, w 2014 r. do 38,9%, a w 2015 r. do 40,9%.

Wypadki drogowe na przejsciach dla pieszych w latach 2006-2015
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W 2015 roku rowerzysci uczestniczyli w 4 634 wypadkach drogowych, w ktérych zginety
303 osoby, a rany odniosty 4 473 osoby. Wsrod ofiar najwieksza grupe stanowili sami rowerzy-
$ci — 300 zabitych oraz 4 111 rannych. W poréwnaniu do roku ubiegtego, zmniejszyta sie liczba
wypadkdéw z udziatem rowerzystéw o 216 (-4,5%).

Wiekszo$¢ wypadkéw z udziatem rowerzystow miata miejsce na obszarze zabudowanym
-4 011 za$ na obszarze niezabudowanym wypadki cechowaty sie wysoka ofiarochtonnoscia,
w 623 wypadkach zgineto 126 0sdb, tj. w co piatym wypadku byta ofiara $miertelna, gdy na
obszarze zabudowanym w co dwudziestym trzecim.



Wypadki drogowe z udziatem rowerzystéw wg obszaru

Zabudowany 4011 3942
Niezabudowany 623 126 531
Ogotem 4634 303 4473

W omawianym okresie rowerzysci przyczynili sie do powstania 1 644 wypadkéw, w ktérych
zginety 133 osoby, a 1 574 osoby doznaty obrazen ciata. Z poréwnywalnym okresem roku ubie-
gtego jest to mniej wypadkow o 142 (-7,9%), mniej osob zabitych o 13 (-8,9%) oraz mniej oséb
rannych o 142 (-8,3%).

Najczestszymi przyczynami wypadkow powodowanych przez rowerzystow byto:
e nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu - 606 wypadkow,

e nieprawidtowe wykonywanie manewru skretu — 208 wypadkow,

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 173 wypadki,

o nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych — 112 wypadkow.

Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez rowerzystow

Przyczyny
ogoen] s Jogaen] 5 ogaen] % |

Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 606 36,9 66 49,6 563 35,8
Nieprawidtowy manewr skretu 208 12,7 22 16,5 194 12,3
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 173 10,5 4 3,0 174 11,1
Nieprawidlowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 112 6,8 5 3,8 109 6,9
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 57 35 1 0,8 59 3,7
Nieprawidlowe omijanie 73 4,4 2 1,5 72 4,6
Nieustapienie pierwszenstwa pieszemu 80 4,9 - - 85 54
Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 47 29 8 6,0 41 2,6
e s 32 1 o | s 33
Nieprawidtowe wymijanie 56 34 2 1,5 59 37
Nieprawidtowe wyprzedzanie 38 23 = - 42 2,7
Wjazd przy czerwonym Swietle 27 1,6 4 3,0 24 15
Jazda bez wymaganego oswietlenia 27 1,6 10 7,5 18 1,1

Nieprzestrzeganie innych sygnatéw 32 1,9 1 038 31 2,0

Kierujacy rowerem najwiecej wypadkéw spowodowali w czerwcu — 245 (14,9% ogétu), oraz
w lipcu - 243 (14,8%), w w/w miesigcach zgineto tez najwiecej oséb - po 16 (12%).



Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez rowerzystéw wg miesiecy

34 2,1 4 3,0 30 1,9

Styczen

Luty 53 3.2 5 38 49 3,1
Marzec 76 4,6 10 75 68 43
Kwiecien 130 79 12 9,0 119 7,6
Maj 204 124 13 9,8 203 12,9
Czerwiec 245 149 16 12,0 238 151
Lipiec 243 14,8 16 12,0 245 15,6
Sierpien 234 14,2 14 10,5 230 14,6
Wrzesien 172 10,5 13 9,8 166 10,5
Pazdziernik 132 8,0 9 6,8 124 7.9
Listopad 67 4,1 13 9,8 54 34
Grudzien 54 B3] 8 6,0 48 3,0
Ogétem 1644 100,0 133 100,0 1574 100,0

Dokonujac podziatu wypadkéw drogowych na poszczegdlne dni tygodnia, najwiecej zda-
rzen rowerzysci spowodowali w pigtki (16,9 % ogétu).

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez rowerzystéw wg dni tygodnia

Wypadki Zabici

Dni tygodnia
Poniedziatek 232 14,1 19 14,3 221 14,0
Wtorek 253 154 21 15,8 233 14,8
Sroda 241 14,7 22 16,5 227 144
Czwartek 255 15,5 23 17,3 246 15,6
Piatek 278 16,9 23 17,3 268 17,0
Sobota 220 134 16 12,0 211 134
Niedziela 165 10,0 9 6,8 168 10,7
Ogotem 1644 100,0 133 100,0 1574 100,0

Z analizy wieku sprawcéw - rowerzystow wynika, ze najwieksze zagrozenie powoduja
osoby starsze. Rowerzysci powyzej 60 roku zycia, byli sprawcami 447 wypadkow (27,2% ogétu
wypadkdéw spowodowanych przez rowerzystéw), zgineto w nich 78 osob (58,6%), a 382 zostaty
ranne (24,3%). W prawie co széstym takim wypadku zginat cztowiek. Stosunkowo duzg liczbe
wypadkéw powoduja dzieci — rowerzysci w wieku 0-14 lat. Z ich winy doszto do 380 wypadkéw
(17% og6tu), w wyniku ktérych zgineto 6 0séb (4,5%), a 285 oséb doznato obrazen ciata (18,1%).
W stosunku do ubiegtego roku liczba wypadkéw i ich ofiar spowodowanych przez rowerzystow
powyzej 60 roku zycia oraz w przedziale 0-14 lat zmalata.



Sprawcy wypadkow — rowerzysci wg wieku

0-6 12 - 13

7-14 268 6 272

15-17 113 4 113
18-24 152 8 157
25-39 267 13 269
40-59 302 29 283
60 plus 447 78 382
b/d 83 o 85

Ogotem 1644 133 1574

Do wigkszosci wypadkéw, w ktérych poszkodowani zostali rowerzysci przyczynili sie inni
uzytkownicy drég, szczegdlnie kierujacy samochodami osobowymi.

Wypadki spowodowane przez innych uzytkownikéw drogi, gdzie poszkodowany zostat
m.in. rowerzysta

Samochéd osobowy 2123 2096
Samochéd ciezarowy bez przyczepy 94 21 85
Pojazd nieustalony 110 2 108
Samochéd ciezarowy z przyczepa 43 16 32
Motocykl 12 1 19
Motorower 24 2 25
Autobus 31 1 34
Inny pojazd 16 - 19

W znacznej mierze wypadki te powstaty z powodu nie udzielenia pierwszenstwa przejazdu,
nieprawidtowego wyprzedzania.



Gtéwne przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych
innymi pojazdami, w ktérych poszkodowany zostat m.in. rowerzysta.

Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 1409 1399
Nieprawidtowe wyprzedzanie 376 55 351
Nieprawidtowe przejezdzanie drogi dla roweréw 151 2 150
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 105 14 101
Niedostosowanie predkosci 97 20 96
Nieprawidtowy manewr skretu 97 2 96
Nieprawidtowe cofanie 52 2 50
Nieprawidlowe omijanie 34 1 35
Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 21 3 27

W 2015 r. motocyklisci uczestniczyli w 2 136 wypadkach drogowych, w ktérych zgineto 225
0sob, a 2 188 zostato rannych. Wéréd ofiar wiekszo$¢ stanowili kierujacy motocyklami — 188
zabitych i 1 703 rannych oraz ich pasazerowie - 18 zabitych i 194 rannych. W poréwnaniu do
roku ubiegtego zmniejszyta sie liczba ofiar (motocyklistéw) — zabitych o 42 (-18,3%) oraz liczba
rannych o0 261 (-13,3%).

Motocyklisci byli sprawcami 855 wypadkoéw, w ktérych zgineto 114 oséb, a 874 zostaty
ranne. W poréwnaniu do roku ubiegtego jest to mniej wypadkéw o 168 (-16,4%), mniej oséb
zabitych o 37 (-24,5%) i mniej oséb rannych o 187 (-17,6%).

Najczestszymi przyczynami wypadkow spowodowanych przez motocyklistow byto:
e niedostosowanie predkosci do warunkéw — 501 wypadkow,

e nieprawidtowe wyprzedzanie - 116 wypadkdw,

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci - 63 wypadki,

e  nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu - 48 wypadkdw.



Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez motocyklistow

Przyczyny
e

wanie predkos 501 58,6 70 61,4
Nieprawidlowe wyprzedzanie 116 13,6 24 21,1 124 14,2
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 63 74 1 09 74 8,5
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 48 5,6 3 2,6 55 6,3
Nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego 31 3,6 3 2,6 36 4,1
Nieprawidlowe omijanie 8 0,9 2 1,8 6 0,7
Nieprawidtowe wymijanie 12 14 1 09 14 1,6
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 15 1,8 4 35 16 1,8
Gwaltowne hamowanie 10 1,2 - - 10 1,1
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 7 0,8 - - 10 11
Nieprawidlowy manewr skretu 11 13 1 09 12 14

Kierujacy motocyklami najczesciej powodowali wypadki w miesigcach maj-wrzesien, co
wynika z warunkéw klimatycznych umozliwiajacych poruszanie sie po drogach tej grupie uzyt-
kownikéw. Najwiekszg liczbe wypadkéw zanotowano w sierpniu — 149 (17,4%), zgineto w nich
18 0s6b (15,8%), a rannych zostato 169 (19,3%).

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez motocyklistdw wg miesiecy

Miesiagce

Styczenh 4 0,5 - - 4 0,5
Luty 10 1,2 1 0,9 9 1,0
Marzec 44 5.1 13 11,4 38 43
Kwiecien 85 9,9 15 13,2 85 9,7
Maj 129 15,1 18 15,8 127 14,5
Czerwiec 113 13,2 12 10,5 116 13,3
Lipiec 112 13,1 10 88 119 13,6
Sierpien 149 17,4 18 158 169 19,3
Wrzesien 122 14,3 17 149 118 13,5
Pazdziernik 60 7,0 10 838 60 6,9
Listopad 17 2,0 - - 18 2,1
Grudzien 10 1,2 - - 11 1,3
Ogétem 855 100,0 114 100,0 874 100,0



Dokonujac podziatu wypadkéw drogowych na poszczegélne dni tygodnia, najwiecej zda-
rzen z winy motocyklistow odnotowano w dni weekendowe, a szczegdlnie w niedziele (21,3%
ogotu).

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez motocyklistow wedtug dni tygodnia

Poniedziatek 82 9,6 10 838 83 9,5
Wtorek 88 10,3 13 11,4 84 9,6
Sroda 86 10,1 14 12,3 91 104
Czwartek 116 13,6 15 13,2 109 12,5
Piatek 131 153 20 17,5 131 15,0
Sobota 170 19,9 19 16,7 184 21,1
Niedziela 182 21,3 23 20,2 192 22,0
Ogétem 855 100,0 114 100,0 874 100,0

Jak wynika z danych, relatywnie duze zagrozenie powoduja mtodzi kierowcy w wieku 18-24
lata (siedmioletni przedziat wiekowy). Spowodowali oni 227 wypadkoéw (26,57% ogétu), w kto-
rych 33 osoby poniosty Smier¢ (28,9%) ogétu, a 232 osoby zostaty ranne (26,5%).

Sprawcy wypadkéw — motocyklisci wg wieku

5 2 - - 5 3

7-14
15-17 50 30 2 2 62 32
18-24 293 227 44 33 304 232
25-39 489 392 84 56 493 398
40-59 152 158 18 20 162 163
60 plus 19 29 2 3 18 27
b/d 15 17 1 = 17 19
Ogoétem 1023 855 151 114 1061 874

W 2015 roku motorowerzysci uczestniczyli w 1 727 wypadkach, zgineto w nich 64 kieruja-
cych motorowerami oraz 1 pasazer, a 1 453 motorowerzystéw i 204 ich pasazeréw zostato ran-
nych. Motorowerzysci przyczynili sie do powstania 726 wypadkéw, w ktérych zgineto 39 oséb,
a 765 doznato obrazen ciata.



Najczestszymi przyczynami wypadkéw spowodowanych przez motorowerzystéw byto:
e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 254 wypadki,

e nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 129 wypadkéw,

e niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 88 wypadkdw.

Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez motorowerzystow

Przyczyny
9 23,1 27

Niedostosowanie predkosci 254 35,0 1 35,4
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 129 17,8 14 359 135 17,6
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 88 12,1 4 10,3 87 11,4
Nieprawidiowy manewr skretu 55 7,6 1 2,6 57 7,5
Nieprawidtowe wyprzedzanie 38 52 1 2,6 42 55
Nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego 30 4,1 - - 36 4,7
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 30 41 3 7,7 32 4,2
Nieprawidtowe omijanie 26 3,6 2 51 27 83
Nieprawidlowe zmiana pasa ruchu 19 2,6 2 51 19 2,5
Nieprawidlowe wymijanie 16 2,2 - - 19 2,5
Gwaltowne hamowanie 16 2,2 - - 17 2,2

Najwieksza liczbe wypadkéw zanotowano w sierpniu — 116 (16%), w wypadkach tych zgi-
neto 8 0séb (20,5%), a 131 0s6b zostato rannych (17,1%).

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez motorowerzystow - wg miesiecy

10 14 1 2,6 11 14

Styczen

Luty 13 1,8 = 0,0 13 1,7

Marzec 42 58 2 5,1 46 6,0

Kwiecien 58 8,0 3 7/ 65 8,5

Maj 84 11,6 2 51 87 11,4
Czerwiec 106 14,6 5 12,8 112 14,6
Lipiec 110 15,2 7 17,2 114 149
Sierpien 116 16,0 8 20,5 131 171
Wrzesien 67 9,2 5 12,8 67 88

Pazdziernik 54 74 2 51 55 7.2

Listopad 37 51 3] 7,7 36 4,7

Grudzien 29 4,0 1 2,6 28 3,7

Ogotem 726 100,0 39 100,0 765 100,0



Dokonujac podziatu wypadkéw drogowych na poszczegélne dni tygodnia, najwiecej zda-
rzen z winy motorowerzystéw odnotowano w soboty (18,5 % ogétu).

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez motorowerzystow wedtug dni tygodnia

Dni tygodnia
5

Poniedziatek 101 13,9 12,8 11 14,5
Wtorek 98 13,5 4 10,3 103 13,5
Sroda 77 10,6 4 10,3 76 9,9
Czwartek 91 12,5 2 51 97 12,7
Piatek 125 17,2 5 12,8 126 16,5
Sobota 134 18,5 12 30,8 146 19,1
Niedziela 100 13,8 7 17,9 106 13,9
Ogétem 726 100,0 39 100,0 765 100,0

Z analizy wieku sprawcéw — motorowerzystéw wynika, ze najwieksze zagrozenie powoduja
osoby w grupie wiekowej 15-17 lat, byli oni sprawcami 139 wypadkéw (19,1% ogétu wypad-
kéw spowodowanych przez te grupe uczestnikdéw ruchu), zgineto w nich 7 oséb (17,9%), a 155
zostato rannych (20,3%).

Sprawcy wypadkow — motorowerzysci wg wieku

55 38 59 50

7-14 2 -

15-17 198 139 9 7 219 155

18-24 158 148 6 5 177 154

25-39 181 142 9 7 198 151

40-59 161 133 7 11 162 132

60 plus 97 117 16 9 86 114

b/d 5 9 o o 5 9

Ogotem 855 726 49 39 9206 765
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VIIl. ALKOHOL

W 2015 roku uzytkownicy drég (kierujacy, piesi, pasazerowie) bedacy pod dziataniem
alkoholu uczestniczyli w 3 128 wypadkach drogowych (9,5% ogétu wypadkdw), smieré¢ w nich
poniosto 407 os6b (13,8% ogdtu zabitych), a 3 564 osoby odniosto obrazenia (9% ogétu ran-
nych). W poréwnaniu z rokiem ubiegtym jest to mniej wypadkdéw o 394 (-11,2%), mniej zabitych
0 63 osoby (-13,4%) i mniej 0s6b rannych o 482 (-11,9%).

Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem uczestnikéw ruchu bedacych pod dziataniem alkoholu
w uktadzie wojewddztw

Wojewoddztwa

Dolnoslaskie 209 6,7 15 37 249 7,0
Kujawsko-pomorskie 95 3,0 16 3,9 107 3,0
Lubelskie 173 55 20 49 206 58
Lubuskie 50 1,6 1 0,2 72 2,0
Lodzkie 369 11,8 58 14,3 405 11,4
Matopolskie 332 10,6 26 6,4 362 10,2
Mazowieckie (bez terenu dziatania KSP Warszawa) 270 8,6 59 14,5 320 9,0
Opolskie 61 2,0 14 34 65 1,8
Podkarpackie 165 53 24 59 183 51
Podlaskie 93 3,0 24 59 105 2,9
Pomorskie 235 7,5 24 59 258 7,2
Slqskie 365 11,7 37 9 416 11,7
Swietokrzyskie 168 54 18 4,4 198 56
Warminsko-mazurskie 178 5,7 22 54 209 5,9
Wielkopolskie 155 5,0 26 6,4 172 4,8
Zachodniopomorskie 117 37 1 2,7 132 37
KSP Warszawa 93 3,0 12 29 105 2,9
Polska 3128 @ 100,0 407 100,0 3564 @ 100,0



Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego

Wypadki drogowe z udziatem uzytkownikéw drég bedacych pod dziataniem alkoholu w latach
2006-2015
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Osoby bedace pod dziataniem alkoholu najczesciej uczestniczyly w zdarzeniach drogo-
wych w ostatnich dniach tygodnia: soboty (20,7%) i niedziele (19,2%). Niewatpliwie wptyw na
to ma fakt, ze koniec tygodnia, dni wolne od pracy, sprzyjaja spotkaniom towarzyskim i impre-
zom, podczas ktdrych spozywany jest alkohol. Generalnie bowiem, w te dni zwieksza sie liczba
uczestnikéw ruchu pod wptywem alkoholu.

Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem oséb bedacych pod dziataniem alkoholu wedtug dni
tygodnia

Dni tygodnia
Poniedziatek 397 12,7 61 15,0 426 12,0
Wtorek 347 11 50 12,3 382 10,7
Sroda 322 10,3 39 9,6 351 9,8
Czwartek 363 11,6 29 71 398 11,2
Pigtek 450 14,4 62 15,2 491 13,8
Sobota 649 20,7 80 19,7 775 21,7
Niedziela 600 19,2 86 21,1 741 20,8
Ogétem 3128 100,0 407 100,0 3564 100,0
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Zestawienie wypadkéw drogowych z uzytkownikami drég bedacymi pod dziataniem alkoholu
wedtug dni tygodnia

Poniedziatek
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= wypadki
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W trakcie doby kulminacyjny jest przedziat pomiedzy 16.00 a 23.00. W 2015 roku w godzi-
nach tych osoby pod dziataniem alkoholu uczestniczyty w 1 687 wypadkach, co stanowi 53,9%
wszystkich wypadkow z ich udziatem. Zgineto w nich 241 oséb (59,2%), a ranne zostaty 1 833
osoby (49,3%). Rozktad godzinowy wypadkéw z ich udziatem pokrywa sie z ogdlng tendencja
wystepowania. W godzinach gdy wystapita kulminacja, w co siédmym wypadku zginat cztowiek.




Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego

Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem uczestnikéw ruchu bedacych pod dziataniem alkoholu
wg godzin

Godziny
0-0.59 105 34 1 2,7 126 35
1-1.59 94 3,0 16 3,9 124 35
2-2.59 67 2,1 8 2,0 86 2,4
3-3.59 55 1,8 7 1,7 61 1,7
4-4.59 51 1,6 6 1,5 65 1,8
5-5.59 64 2,0 20 49 79 2,2
6-6.59 62 2,0 9 27 81 2,3
7-7.59 59 19 7 1,7 65 18
8-8.59 39 1,2 2 0,5 47 13
9-9.59 49 1,6 7 1,7 58 1,6
10-10.59 75 2,4 2 0,5 89 2,5
11-11.59 81 2,6 8 2,0 94 2,6
12-12.59 95 3,0 14 34 113 32
13-13.59 120 38 13 32 144 4,0
14-14.59 133 43 7 1,7 144 4,0
15-15.59 148 4,7 14 34 177 50
16-16.59 206 6,6 26 6,4 214 6,0
17-17.59 262 8,4 35 8,6 282 79
18-18.59 276 8,8 40 98 294 8,2
19-19.59 280 9,0 41 10,1 297 83
20-20.59 259 83 38 93 288 8,1
21-21.59 213 6,8 29 7,1 242 6,8
22-22.59 191 6,1 32 79 216 6,1
23-23.59 144 4,6 15 3,7 178 50
Ogoétem 3128 100,0 407 100,0 3564 100,0
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Zestawienie wypadkow z uczestnikami ruchu bedacymi pod dziataniem alkoholu wg godzin
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Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego

W 2015 roku uczestnicy ruchu bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 2 211 wypad-
kow (6,7% ogdtu), w ktdrych zgineto 318 0sdb (10,8%), a rannych zostato 2 535 0s6b (6,4%). Naj-
liczniejsza grupe sprawcéw wypadkéw stanowili kierujacy pojazdami. Byli oni sprawcami 1 575
wypadkéw, w ktérych zgineto 218 oséb, a ranne zostaty 1973 osoby. W odniesieniu do ogdlnej
liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujacych, kierujacy pod dziataniem alkoholu stano-
wili 5,8%. W poréwnaniu do 2014 roku nastapit spadek liczby wypadkéw spowodowanych przez
te grupe kierujacych o 263 (-14,3%), os6b zabitych o0 38 (-14,8 %) i 0séb rannych o 340 (-14,7%).

W grupie kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu, najwieksze zagrozenie bezpie-
czenstwa stanowili kierujacy samochodami osobowymi, ktérzy spowodowali 1 119 wypadkéw
(71% wypadkéw spowodowanych przez kierujacych pod dziataniem alkoholu). Wskaznik ten
jest nizszy niz w roku ubiegtym. W wypadkach zawinionych przez kierujacych samochodami
osobowymi zginety 174 osoby, tj. 79,8% $miertelnych ofiar zdarzen spowodowanych przez
kierujacych pod dziataniem alkoholu (2014 rok — 83,6%), a rannych w tych wypadkach zostaty
1503 osoby tj. 76,2% (2014 rok — 76%). Nastepna grupg stwarzajaca zagrozenie byli rowerzysci.
Spowodowali oni 177 wypadkdéw (11,2%), w ktérych zgineto 12 oséb (5,5%), a 169 zostato ran-
nych (8,6%).

Wypadki spowodowane przez kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu
- wedtug rodzaju pojazdu

Rodzaj pojazdu sprawcy |

Samochéd osobowy 1119 71,0 174 79,8 1503 76,2
Rower 177 11,2 12 55 169 8,6
Motorower 121 7,7 5 23 130 6,6
Motocykl 84 53 14 6,4 86 44
Samochéd ciezarowy 33 2,1 8 3,7 43 2,2
Ciagnik rolniczy 14 09 3 14 13 0,7
Inny pojazd 24 1,6 2 0,9 26 14
Pojazd wolnobiezny 2 0,1 - - 2 0,1
Autobus 1 0,1 = = 1 0,1

Najwiecej wypadkdw kierujacy bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali na skutek
niedostosowania predkosci do warunkdéw ruchu, nie udzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz
nieprawidtowego wyprzedzania i niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.
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Gtéwne przyczyny wypadkoéw spowodowanych przez kierujacych bedacych pod dziataniem
alkoholu

Przyczyny wypadkow
| 2014 | 2015 | 2014 | 2015 | 2014 | 2015
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1100 920 175 143 1438 1176
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 204 166 20 13 232 215
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 82 60 10 4 127 85
; wyprzedzanie 72 77 13 21 87 102
3-13 omijanie 43 35 6 3 40 36
§ skrecanie 58 52 1 4 68 57
'% wymijanie 37 28 5 - 40 11
Nieprawidtowe zachowanie si¢ wobec pieszego 67 51 3 8 70 49
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 78 76 6 4 103 98
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 20 22 4 2 18 23
Zmeczenie, zasnigcie 25 24 B 2 26 28
Jazda bez wymaganego oswietlenia 12 13 4 3 8 10
Wjazd na czerwone swiatto 14 7 3 1 17 9

Analizujac strukture wiekowa sprawcédw kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu,
nalezy zwréci¢ uwage na grupe 18-24 lata (przedziat siedmioletni), gdzie odnotowano znaczny
odsetek wypadkéw, chociazby w poréwnaniu do grupy 25-39, gdzie przedziat wiekowy obej-
muje 15 lat.

Grupy wiekowe Wypadki Zabici

07-14 1 0,1 - - 1 0,1

15-17 23 1,5 2 09 30 1,5

18-24 365 23,2 51 23,4 527 26,7

25-39 663 42,1 98 45,0 829 42,0

40-59 419 26,6 53 24,3 481 24,4

60 plus 101 6,4 14 6,4 102 52
b/d 3 0,2 - = 3 0,2

Najwiecej wypadkéw kierujacy bedacy pod dziataniem alkoholu powodowali w miesigcach
letnich, szczegdlnie w lipcu i w sierpniu po 10,5%. Jest to spowodowane tym, Ze jest to okres
urlopowy, jest wieksza swoboda, odbywa sie wiecej imprez towarzyskich jak réwniez plenero-
wych.



Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego

Wypadki spowodowane przez kierujacych bedacych pod dziataniem alkoholu
w uktadzie miesiecznym

Miesigce

Styczen 101 6,4 1 50 133 6,7
Luty 103 6,5 1 50 125 6,3
Marzec 122 7.7 19 8,7 155 7.9
Kwiecien 126 8,0 14 6,4 158 8,0
Maj 145 9,2 25 1,5 183 93
Czerwiec 147 9,3 20 9,2 187 9,5
Lipiec 166 10,5 19 87 199 10,1
Sierpien 165 10,5 17 7.8 224 11,4
Wrzesien 144 9,1 22 10,1 177 9,0
Pazdziernik 135 8,6 20 9,2 163 8,3
Listopad 108 6,9 19 8,7 129 6,5
Grudzien 113 7,2 21 9,6 140 71
Ogotem 1575 100,0 218 100,0 1973 100,0
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Kierujacy bedacy pod dziataniem alkoholu - sprawcy wypadkéw
w uktadzie miesiecznym w 2015 roku
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W 2015 roku, w poréwnaniu z 2014 roku, nastapit spadek liczby ujawnionych kierujacych
pojazdami pod wptywem alkoholu (w stanie po uzyciu oraz w stanie nietrzezwosci) o 12 207
0s06b.

Naruszony przepis 2014r. 2015r.
Art. 87 § 1 KW 27 648 23297
Art. 87 § 2 KW 6982 6780

Art. 178a § 1 KK 75598 67 946
87§81a KW 30975 30973
Ogétem 141 203 128996




Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego

Na terenie poszczegdlnych wojewddztw, sytuacja przedstawia sie nastepujaco:

Wojewoédztwo
Dolnoslaskie 2227 2066 7009 6791 9236 8857
Kujawsko-pomorskie 1865 1617 5883 5196 7748 6813
Lubelskie 1833 1595 7009 6611 8842 8206
Lubuskie 1519 991 4068 3258 5587 4249
Lodzkie 1657 1555 7261 7 046 8918 8601
Matopolskie 3630 3423 8496 8196 12126 11619
Mazowieckie 1858 1430 7897 6879 9755 8309
Opolskie 1241 950 3834 3376 5075 4326
Podkarpackie 1711 1567 5557 5319 7 268 6886
Podlaskie 923 704 3279 2652 4202 3356
Pomorskie 1596 1741 4714 5007 6310 6748
slqskie 5173 4516 11072 10152 16 245 14668
Swietokrzyskie 999 835 3318 3035 4317 3870
Warminsko-mazurskie 1209 891 4293 3355 5502 4246
Wielkopolskie 3455 2835 11521 9782 14976 12617
Zachodniopomorskie 1716 1488 5426 5144 7142 6632
KSP Warszawa 2018 1873 5936 7120 7954 8993
Ogétem 34630 30077 106 573 98919 141203 128 996

Kierujacy pojazdami bedacy pod dziataniem innego srodka byli sprawcami 48 wypadkdw,
w ktérych 14 oséb zgineto, a 56 zostato rannych oraz 87 kolizji.

Gtéwne przyczyny wypadkow to:

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 21 wypadkéw, 7 zabitych, 23 rannych,
nieprawidtowe wyprzedzanie — 7 wypadkoéw, 3 zabitych, 7 rannych,
nieprawidtowe zachowanie sie wobec pieszego- 5 wypadkow, 2 zabitych, 3 rannych,
nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu - 4 wypadki, 7 rannych,
nieprawidtowa zmiana pasa ruchu - 3 wypadki, 1 zabity, 5 rannych.
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Wiek sprawcéw wypadkoéw - kierujacych bedacych pod dziatanie innego srodka

18-24 28 10 30

25-39 19 4 25

40-59 1 - 1
Ogodtem 48 14 56

Piesi, bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 600 wypadkoéw, w ich wyniku $mierc
poniosto 87 oséb, a 528 zostato rannych. W poréwnaniu do roku 2014 nastgpit spadek liczby
wypadkéw spowodowanych przez te grupe uczestnikéw ruchu o 101 (-14,4%).

Co czwarty pieszy — sprawca wypadku byt pod wptywem alkoholu (na poziomie roku ubie-
gtego). Liczba zdarzen, do powstania ktérych przyczynili sie nietrzezwi piesi systematycznie
spadata do 2010 roku (2005 i 2006 — 3,2%, 2007 — 3%, 2008 - 2,7%, 2009 i 2010 - 2,4%), w roku
2011 wzrosta i stanowita 2,8% wszystkich wypadkdw, w roku 2012 spadta do 2,7% , w 2013 r.do
2,3%, w 2014 r.do 2%, w 2015 r. byto to 1,8%.

Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych bedacych pod dziataniem
alkoholu to:

e nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem - 343 wypadki, (tj. 57,2% wszyst-

kich zdarzen spowodowanych przez nietrzezwych pieszych),

e stanie, lezenie na jezdni - 75 wypadkow (12,5%),

e przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym - 58 wypadkéw (9,7%).

Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez pieszych

Przyczyny wypadkow

Nicostrozne przed jadacym pojazdem 343 57,2 43 49,4 311 58,9
wejscie na jezdnie | 755 pojazdu, przeszkody 29 48 2 23 27 5,1
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 58 9,7 3 34 55 104
Stanie na jezdni, lezenie 75 128 26 29,9 50 9,5
Chodzenie nieprawidtowa strona drogi 42 7,0 7 8,0 38 72
Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 37 6,2 5 57 32 6,1
Zatrzymanie, cofnigcie si¢ 8 13 - - 8 15
Ogétem 600 100,0 450 100,0 2238 & 100,0

Piesi bedacy pod dziataniem alkoholu, najczesciej powodowali wypadki w okresie jesienno-
zimowym, co pokrywa sie z ogdlng tendencja wypadkéw powodowanych przez te grupe.
Najwiecej wypadkéw byto w styczniu i listopadzie po 12,8% ogétu oraz w grudniu (12,2%).



Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez pieszych bedacych pod dziataniem
alkoholu wg miesiecy

Zabici
Miesiace
Ogoétem
Styczen 77 12,8 16 18,4 61 11,6
Luty 59 9,8 12 13,8 47 8,9
Marzec 56 93 9 10,3 49 9,3
Kwiecien 24 4,0 7 8,0 20 38
Maj 21 35 2 23 20 338
Czerwiec 32 53 3 34 31 59
Lipiec 41 6,8 4 4,6 39 74
Sierpien 46 7,7 6 6,9 42 8,0
Wrzesien 45 7.5 6 6,9 39 74
Pazdziernik 49 8,2 9 10,3 42 8,0
Listopad 77 12,8 6 6,9 72 13,6
Grudzien 73 12,2 7 8,0 66 12,5
Ogotem 600 100,0 87 100,0 528 100,0
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IX. WYPADKI ZE SKUTKIEM SMIERTELNYM

W 2015 roku wydarzyto sie 2 687 wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym. Wynika
z tego, ze w prawie co 12 wypadku zginat co najmniej jeden cztowiek. W poréwnaniu z rokiem
ubiegtym, w ktérym zanotowano 2 954 wypadki ze skutkiem smiertelnym, liczba zmniejszyta
sie 0 267 (-9%). Ze statystyk wynika, ze najwiecej oséb, bo 68,2% zgineto na miejscu zdarzenia,
a pozostate, to zgony w ciggu 30 dni od daty zaistnienia wypadku.

Wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym wg wojewddztw

Wojewoédztwo
Dolnoslaskie 217 168 242 185
Kujawsko-pomorskie 161 137 179 153
Lubelskie 174 176 195 188
Lubuskie 76 82 81 92
Lédzkie 241 214 256 236
Matopolskie 223 188 234 198
Mazowieckie (bez KSP) 302 280 323 317
Opolskie 89 97 104 102
Podkarpackie 139 123 144 136
Podlaskie 114 103 126 118
Pomorskie 166 157 181 170
Slaskie 236 238 249 255
Swietokrzyskie 121 99 130 108
Warminsko-mazurskie 134 128 148 140
Wielkopolskie 247 220 268 245
Zachodniopomorskie 128 115 147 125
KSP Warszawa 186 162 195 170
Polska 2954 2687 3202 2938

Analizujac wypadki ze skutkiem $miertelnym w podziale na obszar stwierdzi¢ mozna, ze
liczba wypadkoéw i liczba osob, ktére poniosty $mieré w obszarze niezabudowanym jest wieksza
od liczby wypadkow i ich ofiar w obszarze zabudowanym.



Wypadki ze skutkiem $miertelnym

Wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym w podziale ze wzgledu na obszar

Obszar
Niezabudowany 1549 1497 1736 1690
Zabudowany 1405 1190 1466 1248
Ogétem 2954 2687 3202 2938

W 2015 roku najwiecej najtragiczniejszych zdarzer miato miejsce w grudniu — 309, tj.11,5%
0g6tu wypadkéw ze skutkiem Smiertelnym oraz we wrzesniu — 255 (9,5%), najwigcej 0séb zgi-
neto réwniez w grudniu 326 (11,1% ogétu).

Miesigce Wypadki 2014 Wypadki 2015 Zabici 2014 Zabici 2015
Styczen 204 198 216 211
Luty 195 179 210 192
Marzec 212 219 217 233
Kwiecien 208 191 231 216
Maj 227 179 258 201
Czerwiec 248 193 275 217
Lipiec 252 228 275 266
Sierpien 266 252 293 273
Wrzesien 287 255 312 280
Pazdziernik 299 245 323 272
Listopad 251 239 272 251
Grudzien 305 309 320 326
Ogétem 2954 2687 3202 2938

Najwiecej wypadkow smiertelnych miato miejsce w piatki: 465 wypadkdw, (17,3% ogoétu)
i 500 0s6b zabitych (17% og6tu) oraz soboty — 425 wypadkdw (15,8% ogotu) i 477 oséb zabitych
(16,2 % ogotu).
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Wypadki ze skutkiem $miertelnym wg dni tygodnia

Zabici
Dni tygodnia
Poniedziatek 422 374 451 399
Wtorek 392 354 428 377
Sroda 379 321 407 348
Czwartek 368 365 394 398
Piatek 471 465 504 500
Sobota 470 425 515 477
Niedziela 452 383 503 439
Ogétem 2954 2687 3202 2938

Nasilenie wypadkow ze skutkiem $miertelnym nastepuje w godzinach najwiekszego nate-
zenie ruchu, tj. w godzinach 16.00-21.00. W godzinach tych miaty miejsce 993 wypadki (37%
0g6tu wypadkdéw ze skutkiem $miertelnym), w ktérych zginety 1 053 osoby (35,8% ogétu za-
bitych).




Wypadki ze skutkiem $miertelnym

Zabici
Godziny
0-0.59 64 48 68 50
1-1.59 56 35 61 41
2-2.59 43 43 53 50
3-3.59 62 29 69 34
4-4.59 54 54 58 66
5-5.59 80 86 88 106
6-6.59 17 115 126 129
7-7.59 109 104 115 112
8-8.59 103 78 116 82
9-9.59 77 88 83 929
10-10.59 108 109 122 113
11-11.59 126 94 131 105
12-12.59 133 107 144 121
13-13.59 137 118 145 125
14-14.59 149 153 168 170
15-15.59 149 123 165 134
16-16.59 209 201 219 211
17-17.59 211 247 228 263
18-18.59 234 211 245 221
19-19.59 197 183 215 194
20-20.59 193 151 208 164
21-21.59 135 134 138 147
22-22.59 130 105 144 115
23-23.59 78 71 93 86
Ogétem 2954 2687 3202 2938

Najczesciej wystepujacym rodzajem wypadku smiertelnego, byto zderzenia sie pojazdéw
w ruchu, wypadkoéw takich byto 1112, co stanowito 41,4% ogdtu wypadkow smiertelnych.
W zdarzeniach tych smier¢ poniosto 1270 0séb (43,29% wszystkich zabitych). Wéréd zderzen,
najwiecej tragicznych wypadkdw to zderzenia boczne - 489 wypadkdw i 548 oséb zabitych oraz
zderzenia czotowe - 433 wypadki i 511 0séb zabitych.

Nastepnym rodzajem wypadkéw drogowych za skutkiem smiertelnym byto najechanie na
pieszego. Takich zdarzen byto 894 (33,3%), w ich wyniku zgineto 906 oséb (30,8%).

Duzy odsetek tragicznych wypadkoéw to najechania na drzewo — odnotowano 352 wypadki
(13,1% ogotu), zgineto w nich 405 osdb (13,8% ogétu zabitych).
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Rodzaje wypadkéw drogowych ze skutkiem Smiertelnym

Rodzaj wypadku
v 3 boczne 502 489 535 548
= 3
g 82
g RS | czotowe am 433 537 511
TS o3
N 27 tylne 187 190 206 211
na pieszego 1084 894 1104 9206
° na drzewo 373 352 421 405
E na stup, znak 52 37 56 39
v
-% na bariere ochronna 35 21 41 23
z
na pojazd unieruchomiony 30 27 32 34
na zwierze 8 9 8 10
Wywrocenie sie pojazdu 164 159 176 170
Wypadek z pasazerem 7 5 7 5
Inne rodzaje 71 71 79 76

Najwiecej wypadkoéw ze skutkiem $miertelnym, bo 1802 (67,1% ogétu wypadkéw ze skut-
kiem $miertelnym) spowodowali kierujacy pojazdami. Najczestsze przyczyny tych wypadkéw
to:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 647 wypadkéw, 743 zabitych,
nieustapienie pierwszenstwa przejazdu — 287 wypadkdw, 313 zabitych,
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 227 wypadkoéw, 229 zabitych,
nieprawidtowe wyprzedzanie - 185 wypadkéw, 215 zabitych.




Wypadki ze skutkiem $miertelnym

Gtéwne przyczyny wypadkoéw ze skutkiem smiertelnym spowodowanych przez kierujacych

Przyczyny

Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 647 35,9 743 37,0
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 287 15,9 313 15,6
Nieprawidtowe wyprzedzanie 185 10,3 215 10,7
Nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu 105 59 107 53
omijanie 40 2,2 40 2,0

° wymijanie 40 2,2 49 24
3 przejezdzanie przejsc dla pieszych* 122 6,8 122 6,1
% skrecanie a1 2,3 42 2,1
E‘; cofanie 18 1,0 18 09
= zmiana pasa ruchu 41 23 43 2,1
zawracanie 10 0,6 10 0,5

Jazda po niewlasciwej stronie drogi 77 43 85 4,2
Wijazd przy czerwonym swietle 21 1,2 23 11
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 46 2,6 49 24
Zmeczenie, zasniecie 64 3,6 85 4,2
Jazda bez wymaganego oswietlenia 14 0,8 15 0,7
Inne przyczyny a4 24 51 2,4

* dane dot. potracen pieszych oraz innych zdarzen

Sprawcy wypadkéw ze skutkiem Smiertelnym — kierujacy wg wieku

Zabici

07-14 6 03 6 03
15-17 19 1,1 21 1,0
18-24 406 2205 478 23,8
25-39 607 337 675 33,6
40-59 461 25,6 503 25,0
60 plus 285 15,8 307 15,3

b/d 18 1,0 20 1,0
Ogoétem 1802 100,0 2010 100,0

Najwieksza liczbe wypadkéw ze skutkiem $miertelnym, w odniesieniu do populacji katego-
rii wiekowej, spowodowali kierujgcy w wieku 18-24 lata (siedmioletni przedziat wiekowy) — 406
(22,5% ogotu wypadkéw spowodowanych przez kierujacych). Byly to gtéwnie najechania na
drzewo - 102 wypadki, 122 zabitych, zderzenia czotowe - 82 wypadki, 105 zabitych, zderzenia
boczne - 71 wypadkow, 85 zabitych, najechania na pieszych - 66 wypadkdw, 67 zabitych.
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Gtéwne przyczyny tych wypadkéw to:

e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 212 wypadkéw, 255 zabitych,

e nieprawidtowe wyprzedzanie - 46 wypadkoéw, 58 zabitych,

e nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu — 46 wypadkow, 51 zabitych,

e nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 36 wypadkéw, 37 zabitych.

Kierujacy bedacy pod dziataniem alkoholu byli sprawcami 191 wypadkéw ze skutkiem
Smiertelnym (10,6% ogdtu wypadkéw z winy kierujacych), w ktérych zgineto 218 oséb (10,8%
0g6tu zabitych w wypadkach spowodowanych przez kierujacych). Zas kierujacy pod dziataniem
innego srodka byli sprawcami 12 wypadkéw, ktére pociagnety za soba 14 ofiar Smiertelnych.

Piesi byli sprawcami 447 wypadkdw ze skutkiem smiertelnym (16,6%) z nastepujacych przy-
czyn:
nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem - 206 wypadkdw, 208 zabitych,
stanie, lezenie na jezdni — 103 wypadki, 103 zabitych,
chodzenie nieprawidtowa strona drogi - 55 wypadkdéw, 56 zabitych,
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 45 wypadkdw, 45 zabitych,

e wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle — 21 wypadkéw, 21 zabitych.

Piesi bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 87 wypadkéw, w ktérych zgineto 87
0s6b, gtéwnie z powodu nieostroznego wejscia na jezdnie — 43 wypadki (49,4% wypadkdéw ze
skutkiem $miertelnym spowodowanych przez nietrzezwych pieszych) oraz stania lub lezenia na
jezdni - 26 wypadkow (29,9%).




Cudzoziemcy

X. CUDZOZIEMCY

W 2015 roku cudzoziemcy uczestniczyli w 442 wypadkach drogowych, w ktérych zginety
63 osoby, a 648 zostato rannych oraz w 8 450 kolizjach, w tym kierujacy pojazdami uczestniczyli
w 411 wypadkach, w ktérych 56 oséb zgineto, a 603 zostaty ranne oraz w 8 405 kolizjach.

Cudzoziemcy byli sprawcami 282 wypadkéw, w ktérych zgineto 37 oséb, a 390 zostato ran-
nych oraz 5 682 kolizji.

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez cudzoziemcéw w uktadzie wojewddztw

Wojewoddztwa
Dolnoslaskie 28 9,9 2 54 49 12,6
Kujawsko-pomorskie 1 04 - - 1 0,3
Lubelskie 15 53 3 81 22 56
Lubuskie 16 5.7 3 8,1 24 6,2
tédzkie 20 71 2 54 27 6,9
Matopolskie 33 11,7 2 54 37 9,5
Mazowieckie (bez terenu dziatania KSP) 10 35 2 54 15 38
Opolskie 1 04 1 2,7 - -
Podkarpackie 23 82 3 8,1 39 10,0
Podlaskie 21 74 8 21,6 26 6,7
Pomorskie 13 4,6 - - 18 4,6
slqskie 31 11,0 1 27 42 10,8
Swietokrzyskie 6 2,1 2 54 9 23
Warminsko-mazurskie 14 50 4 10,8 15 38
Wielkopolskie 10 3,5 3 8,1 10 2,6
Zachodniopomorskie 23 82 1 2,7 27 6,9
KSP Warszawa 17 6,0 - - 29 74
Ogétem 282 100,0 37 100,0 390 100,0

Gtéwnymi przyczynami wypadkéw spowodowanych przez cudzoziemcdw - kierujacych byto:
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu — 67 wypadkéw,

nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 60 wypadkéw,

nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego - 33 wypadki,

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami - 24 wypadki,

nieprawidtowe wyprzedzanie - 22 wypadki,

zmeczenie, zasniecie - 18 wypadkow,

nieprawidtowa zmiana pasa ruchu - 16 wypadkow.
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Najczesciej cudzoziemcy kierujacy pojazdami uczestniczacy w zdarzeniach drogowych byli
z takich panstw jak: Ukraina (97 wypadkéw - 23,6%), Niemcy (60 wypadkdw - 14,6%), Biatorus
(23 wypadki - 5,6%), Stowacja (23 wypadki - 5,6%), Litwa (21 wypadkéw - 5,1%). Mozna to
wyttumaczy¢ tym, ze Polska z racji swego potozenia jest krajem tranzytowym i zdecydowanie
najwiekszy odsetek cudzoziemcdw wjezdzajacych i przejezdzajacych przez nasz kraj to obywa-
tele panstw osciennych; szczegdlnie z linii wschéd - zachéd.

Kierujacy uczestnicy zdarzen drogowych wg kraju pochodzenia

Zabici Kolizje
Ukraina 97 20 185 1881
Niemcy 60 6 87 1338
Biatorus 23 4 27 698
Stowacja 23 1 27 302
Litwa 21 1 31 586
Czechy 18 2 20 504
Rumunia 13 4 19 271
Bulgaria 12 2 18 208
Rosja 11 3 15 346




Bezpieczenstwo ruchu drogowego w krajach europejskich

XI. BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W KRAJACH
EUROPEJSKICH

W 2014 roku, zgodnie z najbardziej aktualnymi danymi ostatecznymi opublikowanymi
w bazie CARE z wybranych krajow europejskich, najwiecej wypadkéw drogowych miato miejsce
w Niemczech - 302 435, we Wtoszech — 177 031 oraz w Wielkiej Brytanii — 152 407.

Najwiekszg liczbe oséb zabitych w 2014 roku odnotowano we Francji — 3 384 osoby, we
Wtoszech - 3 3817 oraz w Niemczech - 3 377.

Najwiecej uzytkownikéw drég odniosto obrazenia w wyniku wypadkéw majacych miej-
sce na terytorium Niemiec — 302435 oséb, we Wioszech - 251 147 oraz w Wielkiej Brytanii
—-202 011 oséb.

Najwyzszy wskaznik zabitych na 100 wypadkéw odnotowano w Polsce — 9,2 oraz na Litwie
- 8,2. Za$ najwyzszy wskaznik rannych na 100 wypadkéw zanotowano we Wioszech - 141,9
oraz na Cyprze - 141,2.
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Wypadki drogowe w krajach UE w 2014 r.

Niemcy 302435

Wiochy 177031
Wielka Brytania 152407

Hiszpania

Francja

Belgia

Austria

Polska

Portugalia

Rumunia

Czechy

Wegry

Holandia

Szwecja

Finlandia 5299

totwa 3728
Litwa 3787
Dania 2881

Estonia 1436
Luxembourg 9208
Cypr | 758
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w krajach europejskich

Zabici w wypadkach drogowych w krajach UE w 2014 r.
Francja 3384
Wiochy 3381
Niemcy 3377
Polska 3202
Wielka Brytania 1854
Rumunia 1818
Hiszpania 1679
Belgia 727
Czechy 688
Portugalia 638
Wegry 626
Holandia 476
Austria 430
Szwecja 270
Litwa 267
Finlandia 229
totwa 212
Dania 182
Estonia 78
Cypr 45

Luxembourg 35

T
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
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Ranni w wypadkach drogowych w krajach UE w 2014 r.

Niemcy
Wtochy
Wielka Brytania
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Francja
Belgia
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Polska
Portugalia
Rumunia
Czechy
Wegry
Szwecja
Holandia
Finlandia
totwa
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Dania
Estonia
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Cypr

4603

3787
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389535
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w krajach europejskich

Wskaznik zabitych na 100 wypadkéw w krajach UE w 2014 r.

Polska 9,2
Litwa 8,2
Rumunia 7,2
Dania 6,3

Cypr 59

Francja
totwa
Estonia
Finlandia
Wegry
Luxembourg
Holandia
Czechy
Portugalia
Szwecja
Wtochy
Hiszpania
Belgia
Wielka Brytania
Austria

Niemcy

58

57

54

4,3

4,0

39

3,6

33

2,1

2,1

0,0

8,0 10,0
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Wskaznik rannych na 100 wypadkéw w krajach UE w 2014 r.

Wiochy
Cypr
Hiszpania
Luxembourg
Szwecja
Wielka Brytania
Niemcy
Belgia
Rumunia
Portugalia
Wegry
Finlandia
Austria
Francja
Czechy
totwa
Estonia
Polska

Litwa

Dania

Holandia

141,9

141,2

1383

135,0

1339

132,5

128,8

1284

127,5

127,5
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125,5

125,2
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121,8
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116,3

110,9

109,8
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Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego to jednostka

Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

| potskie obsematoriom Bezpieczerstua Ruchu Drogowego

wspierajagca wiladze cen- Problemy BRD

i H ublikuj Wi ¢ najwazni ow
tralne i lokalne w procesie e
zarzadzania bezpiecze A- szczegéinego ryzyka, zagrozenie pieszych, zagrozenie osGb starszych itp.

stwem ruchu drogowego.
Powstato ono zgodnie
z Narodowym Programem

BRD 2013-2020 Jego MAPA WYPADKOW DANE STATYSTYCZNE ‘

podstawowym zadaniem ANALIZY BRD (v ‘

jest stworzenie systemu [ e |

zbierania i przetwarzania prosooroneon @

danych o bezpieczen- TR TR ANKIETY V]
: : [r——

stwie ruchu, a analizy — Lk |

danych oraz wynikajace
z nich wnioski, s3 rozpo-
wszechniane wéréd wtadz
roznych szczebli, specjalistow zajmujacych sie bezpieczernstwem ruchu drogowego oraz spote-
czenstwa. Dane te moga stuzy¢ m.in. do oceny skutecznosci podejmowanych dziatan, kreowania
polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego i podnoszenia $wiadomosci spoteczeristwa w obsza-
rze zagrozen w ruchu drogowym.

System informatyczny POBR sktada sie zdwdéch czesci: hurtowni danych i portalu informacyj-
nego. W hurtowni danych, zgromadzono dane o wypadkach i kolizjach (zrédto: policyjna baza
SEWiK), dane statystyczne o liczbie mieszkancédw, powierzchni, liczbie pojazdéw, dtugosci drog
(zrédto: GUS), dane o natezeniach ruchu na drogach krajowych i wojewédzkich (zrédto: Gene-
ralny Pomiar Ruchu GDDKIiA), dane o kierowcach (zrédto: CEPiK).

Portal POBR www.obserwatoriumbrd.pl publikuje stan wiedzy dotyczacy najwazniejszych
probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego takich jak alkohol w ruchu drogowym, mtodzi
kierowcy jako grupa szczegdlnego ryzyka, zagrozenie pieszych, zagrozenie osob starszych
itp. Portal udostepnia takze mape przedstawiajgca rozmieszczenie wypadkéw na sieci drég.
W zaleznosci od indywidualnych potrzeb mozna uzyskac informacje dla catej Polski, poszczegol-
nych wojewdédztw, powiatéw, gmin i miast.

Dane i informacje zgromadzone w POBR sg przeznaczone dla: przedstawicieli wladz pan-
stwowych i samorzadowych, zarzadcédw drég wszystkich szczebli, specjalistéow z réznych dzie-
dzin - projektantéw, psychologéw, nauczycieli, prawnikéw, policjantéw, studentéw, a takze
przedstawicieli medidw.

Ponadto POBR wspétpracuje z instytucjami zajmujacymi sie problematyka brd w kraju
i za granica, w tym jako reprezentant Polski z bazami danych CARE i IRTAD.

System informatyczny POBR utworzono dzieki wspétfinansowaniu Unii Europejskiej ze $rod-
kéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko.

Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

przy Instytucie Transportu Samochodowego

03-301 Warszawa, ul. Jagielloriska 80

tel.: 22 43-85-122, fax: 22 43-85-401, e-mail: info@obserwatoriumbrd.pl
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